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Entsprechend dem Auftrag der K-P-W Projekt GmbH vom 18.10.2022 auf Grundlage unseres

Angebotes vom 13.07.2022 wird nachstehend der Bericht zur Verkehrsuntersuchung zum vor-
habenbezogenen Bebauungsplan , Konversion Schneider-Areal” in Sinzheim vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Im Ortszentrum von Sinzheim ist anstelle der bisherigen Schneider Metallwarenfabrik und
einer Autowerkstatt die Errichtung von Neubauten mit Gberwiegend Wohnnutzung vorgese-
hen. Die Geb&ude liegen unmittelbar westlich angrenzend an die B 3 (LandstraBe). Geplant
sind dabei ca. 45 Wohneinheiten und 1340 m?2 Bruttogeschossflache flr gewerbliche Nut-
zungen. Die gewerblichen Nutzungen sind im Erdgeschoss fiir voraussichtlich vier Einheiten
vorgesehen, im 1. und 2. Obergeschoss und Dachgeschoss sind 2- bis 4-Zimmer-Wohnun-
gen fir Wohnnutzungen vorgesehen. Ebenerdig sind ca. 15 Stellplatze sowie eine Vorfahrt
fir Be- und Entlade- oder Ein- und Aussteigevorgénge vorgesehen sowie im rlckwartigen
Bereich Platz fur ca. 80 Fahrradstdnder. Fir die Wohnnutzungen ist eine Tiefgarage mit
77 Stellplatzen vorgesehen, die Uber eine Zufahrt im Stiden des Bauvorhabens und (iber eine
Ausfahrt im Norden des Bauvorhabens erschlossen wird.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht der ortlichen Situation.

Auf der Westseite der B 3 liegen verschiedene Gewerbebetriebe, wie Wertheimer Bau, A & O
UG Bodenbelage, Grays Lounge sowie Biros, Praxen und ein Restaurant LandstraBe 67 bis
69. Sudlich des Bauvorhabens befindet sich ein Tankcenter.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind zunachst Aussagen Gber die Léarmein-
wirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu treffen
und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls sind Vor-
schlage fir die Festsetzung von Ld&rmschutzmaBnahmen zu treffen. Fir die neue Wohnbe-
bauung ist der Einfluss der bestehenden Gewerbebetriebe nach TA La&rm (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ldrm) zu ermitteln und hieraus mogliche Larmbelastungen zu beur-
teilen.

Fur die vom Plangebiet als Betriebsanlagenlarm zu wertenden Gerdusche ist der Einfluss auf
bereits vorhandene Wohnbebauung zu prifen und zu beurteilen. Dabei ist die TA Larm als
Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage heranzuziehen. Gegebenenfalls sind organisatori-
sche oder bauliche SchallschutzmaBnahmen anzugeben. Es ist auch zu untersuchen, welche
Larmbelastungen durch die Erhdhung der Verkehrslarmemissionen auf dem bestehenden
StraBennetz aufgrund der zukiinftig geplanten Nutzung und die hieraus entstehende
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Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld einwirken und ob hierdurch
maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierfir bietet ebenfalls die 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung).

2. Vorgehensweise

Far die Berechnung der Larmsituation im Untersuchungsgebiet werden zundchst die zur
Verfigung gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestitzten Rechenpro-
gramm aufbereitet. Hierzu wird ein digitales Modell erstellt, welches die Katasterdaten der
Gemeinde Sinzheim sowie Hohendaten des Landesamtes flir Geoinformationen und Landes-
entwicklung im Bereich des Plangebietes enthalt. Flr die geplante Bebauung wird der vor-
habenbezogene Bebauungsplanentwurf ,,Konversion Schneider-Areal” des Bulros Schéffler
Stadtplaner & Architekten, Karlsruhe mit Stand 21.09.2022 sowie Plangrundlagen mit Grund-
rissen der einzelnen Stockwerke des Biiros Architrav Architekten mit Stand 31.01.2023 ein-
gearbeitet.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) 2002/1989, welche fir die stad-
tebauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs- und
Gewerbelarm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt voneinan-
der zu betrachten.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffalligkeit von
Gerduschquellen bertcksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung Uber
einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbelarm, Verkehrsldrm, Frei-
zeitlarm), wobei hdhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet werden als
niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden flr Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-, Ton- oder
Informationshaltigkeit Zuschldge vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallaus-
breitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Ls dienen zum
Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-,
Immissionsricht- oder Grenzwerten, bilden jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung
einzelner Betroffener zu den Gerauschverhéltnissen vollstandig ab.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf der LandstraBe (B 3) und der BergstraBe erfolgt
auf Basis der Verkehrsuntersuchung flir dieses Projekt von Koehler & Leutwein vom
03.04.2023. Die Berechnung des StraBenverkehrslarm erfolgt nach den Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen (RLS-19).
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Die Berechnung des Schienenverkehrslarms erfolgt auf Basis der Schall-03 (2012) anhand
der von der Deutschen Bahn Ubermittelten Prognosebelastungen fiir 2030.

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002), der TA Larm, 1998 sowie der DIN ISO 9613-2
(Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 2006). Zur Ermittlung des von den
Parkplatzen ausgehenden Verkehrslarms wird die Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Lan-
desamtes fur Umweltschutz, Augsburg, 2007, herangezogen. Zur Ermittlung des durch An-
lieferungen entstehenden Gewerbeldrms wird die Lkw-Studie des Hessischen Landesamtes
fir Umwelt und Geologie, "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschimmissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spediti-
onen und Verbrauchermarkten sowie weitere typische Gerdusche, insbesondere von Verbrau-
chermarkten", Wiesbaden, 2005, verwendet.

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke fir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.0.

Far die Beurteilung der Larmimmissionspegel werden zundchst die in der LA&rmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu bericksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind.

Die Bestimmungen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden ergénzend als
Abwagungsgrundlage flr Verkehrsldrm im Bebauungsplanverfahren herangezogen.

Die Beurteilung der Larmeinwirkungen fir den Gewerbeldrm erfolgt nach den Bestimmungen
der TA Larm.

Anlage 2 zeigt die fUr die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Das Plangebiet ist mit der Gebietsfestsetzung ,Urbanes Gebiet” vorgesehen. Die vorhandene
Bebauung im Umfeld nach Norden und Osten ist ein allgemeines Wohngebiet, nach Stiden
Westen ein Mischgebiet.
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3. Grundlagen der Untersuchung

Es ist zu erldutern, dass entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) verschie-
dene Arten von Larm (Verkehrs-, Gewerbe- und Sportanlagenlérm) jeweils getrennt vonei-
nander zu untersuchen und zu beurteilen sind.

In der TA Larm ist wiederum die Trennung von Verkehrslarm auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
und Gewerbegerduschen auf dem Anlagengrundstick vorgegeben. Es erfolgt daher eine ge-
trennte Betrachtung der von 6ffentlichen Verkehrsflachen ausgehenden Mehrbelastung
durch die Verkehrserzeugung des Bauvorhabens und des Gewerbeldrms, der von der Be-
triebsanlage ausgeht.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr auf der LandstraBe (B 3) westlich und der BergstraBe stdlich
des Plangebietes sowie aus dem Schienenverkehrslarm durch die Bahnstrecken 4000
und 4280 (Baden-Baden — Rastatt).

Es wird unterschieden in einen Fall ohne das kinftige Plangebiet (Prognose-Nullfall) und
mit dem zusétzlichen Verkehr des Bauvorhabens (Prognose-Planfall).

3.1.1 Berechnungsgrundlagen Prognose-Nullfall

Grundlage fUr die Verkehrsbelastungen der HauptstraBBe (B 3) und der BergstraBe
sind Zahldaten von Knotenpunkiszdhlungen am 22.11.2022 am Knotenpunkt
LandstraBe (B 3) / BergstraBBe zur Verkehrsuntersuchung fur dieses Projekt. Zur Er-
mittlung einer Prognosebelastung im DTV (Durchschnittlicher taglicher Verkehr)
wird zundchst eine Umrechnung der Verkehrszahlen aus dem DTVw (Durch-
schnittlicher werktaglicher Verkehr) aus der verkehrstechnischen Untersuchung
mit dem Faktor 0,91 vorgenommen und anschlieBend erfolgt fur das Jahr 2035
(Prognose-Nullfall) die Hochrechnung der Zahlen auf Grundlage allgemeiner Ver-
kehrszunahme.

Dabei ergeben sich auf der HauptstraBe im Querschnitt Belastungen von
ca. 19.070 bis ca. 18.700 Kfz/24 h und auf der BergstraBe ca. 540 Kfz/24 h.

Auf der BergstraBe und der HauptstraBBe von Stiden aus bis zur Einfahrt zum Tank-
center wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h angesetzt. Ab der
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Zufahrt zum Tankcenter nach Norden wird auf der HauptstraBe die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angesetzt.

Auf der Anlage 3.1.1 kdnnen die zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteile und die
sich ergebenden Larmemissionspegel LmE fir den Prognose-Nullfall eingesehen
werden. Zuschlage vom Standardreferenzbelag der RLS-19 abweichenden Stra-
Benoberflachen waren nicht zu vergeben. Im Bereich von Steigungen werden ent-
sprechend den Vorgaben der RLS-19 Zuschlage flr Steigungen vergeben. Zu-
schlage fur Signalanlagen nach RLS-19 waren nicht zu vergeben.

3.1.2 Berechnungsgrundlagen Prognose-Planfall
Das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ergibt sich nach aktuellem Stand
der Planungen aus der Verkehrserzeugung durch Gewerbenutzungen, bei welchen
als Maximalansatz von einer Nutzung durch Arztpraxen mit einem hohen Verkehrs-
aufkommen ausgegangen wird, sowie durch die geplanten Wohneinheiten. Es wird
angenommen, dass die Zufahrt zur Tiefgarage im Stden und die Ausfahrt im Nor-
den des Plangebietes Uber die HauptstraBe erfolgt.

Im vorliegenden Fall erfolgte die Ermittlung des Verkehrsaufkommens des Plange-
bietes unter Verwendung der statistischen Daten, die von Dr. Bosserhoff in der
Zusammenstellung ,Verkehrsaufkommen durch z. B. Vorhaben der Bauleitpla-
nung“ ausgewiesen werden. Hieraus ergibt sich im Prognose-Planfall unter Be-
ricksichtigung von Arztpraxen mit 1340 m?2 Bruttogeschossfléache ein zusatzliches
Verkehrsaufkommen von ca. 390 Fahrzeugen/24 h jeweils im Quell- und Zielver-
kehr. Der Bereich Wohnen mit 45 Wohneinheiten erzeugt ca. 90 Fahrzeuge/24 h
je Richtung. Zusammengerechnet und aufgerundet ergibt sich durch das Bauvor-
haben ein Zusatzverkehr von ca. 480 Fahrzeugen / 24 h je Richtung, also insge-
samt von ca. 960 Fahrzeugen pro Tag. Die Verkehrserzeugung wird entsprechend
der verkehrstechnischen Untersuchung auf der HauptstraBe verteilt. Die sich somit
auf den einzelnen Streckenabschnitten einstellenden Verkehrsbelastungen erge-
ben die Grundlage fur die Ermittlung der Larmsituation flir den Prognose-Planfall.
Anlage 3.1.2 zeigt die Belastungen flr die maBgeblichen StraBenabschnitte fr
den Prognose-Planfall.

Gemeinde Sinzheim
Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Konversion Schneider-Areal”
Erlauterungsbericht
Seite 5



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen
3.1.3 Schienenverkehrslarm

Fur den Schienenverkehrslarm der Bahnstrecken 4000 und 4280 werden, entspre-
chend den Angaben der Deutschen Bahn AG, Vorstand Resort Technik, System-
verbund Bahn, Umweltschutz, Ld&rm und Erschitterung, Prognose 2030, 64/51
und 92/80 Giiterziige im Tages-/Nachtzeitraum flir beide Richtungsgleise ange-
nommen. Aus den Giterzligen entsteht die hauptsachliche Larmbelastung. Auch
die anderen Zugarten werden entsprechend den Angaben der Deutschen Bahn AG
berlcksichtigt.

Der Anlage 3.1.3 kdnnen die sich ergebenden Larmemissionspegel fir die Bahn-
strecken 4000 und 4280 jeweils fir die einzelnen Fahrtrichtungen entnommen
werden.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm
Als Gewerbeldrm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Ger&u-
sche zu verstehen. Dabei sind nach TA Larm auch Fahrzeuggerausche auf den Betriebs-
grundstticken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen.

Als relevante Gewerbeldrmemittenten, die im Zusammenhang mit dem Betrieb des Bau-
vorhabens entstehen, werden die La&rmentwicklungen aus dem Zufahrtsverkehr zur Tief-
garage fUr die Bewohner der geplanten Wohneinheiten bertcksichtigt sowie der Park-
platzlarm und die Gerduschentwicklung aus dem Betrieb von Liftungsanlagen, die durch
den Betrieb der Gewerbefldchen erzeugt werden. Es wird entsprechend der Verkehrsun-
tersuchung als Maximalansatz von einer gewerblichen Nutzung durch Arztpraxen mit
einem hohen Verkehrsaufkommen ausgegangen.

Des Weiteren werden als Gewerbeldrmvorbelastung die Betriebe im Umfeld des Plange-
bietes mit ihren maBgeblichen Larmquellen berlcksichtigt. Diese sind:

— Wertheimer Bautechnik, LandstraBe 65

— A&O UG Bodenbelage, Bammertsackerweg 8
— GREYS Lounge, LandstraBe 67

— Bdaros, Praxen, LandstraBe 67 und 67a

— Bdaros, Restaurant, Landstral3e 69

— Tankcenter, BergstraBe 1
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Auf dem Lageplan in Anlage 3.2.1 sind die maBgeblichen Schallguellen aufgetragen.

Nachfolgend werden die maBgeblichen Schallguellen innerhalb des Plangebietes be-
schrieben. Die Anlage 3.2.2 zeigt die sich hieraus ergebenden Emissionspegel.

Zufahrt zur Tiefgarage Vorhaben

Die Ermittlung des Verkehrs, der durch die zukinftige Tiefgaragennutzung der Bewohner
des Plangebietes erzeugt wird, erfolgt entsprechend der Verkehrsuntersuchung unter
Verwendung der statistischen Daten, die von Dr. Bosserhoff in der Zusammenstellung
»verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung® ausgewiesen werden. Es er-
geben sich jeweils fur die Einfahrt im Stden und die Ausfahrt im Norden aus der Tiefga-
rage ca. 90 Fahrten/ 24h. Diese werden anhand von Ganglinien fir vergleichbare Wohn-
anlagen auf einen Tagesgang fur die Einfahrt (Anlage 3.2.3) und einen Tagesgang fur die
Ausfahrt aus der Tiefgarage (Anlage 3.2.4) verteilt.

Far die Einfahrt eines Pkws in die Tiefgarage Uber eine offene Rampe wird von einem
Schallleistungspegel in einer Stunde Lwa 1n=51 dB(A) pro Pkw ausgegangen, welche als
Linienschallquelle pro Meter angesetzt wird. Fir die Ausfahrt eines Pkws aus der Tiefga-
rage Uber eine offene Rampe wird von einem langenbezogenen Schallleistungspegel in
einer Stunde Lwa, 1n=52 dB(A) pro Pkw ausgegangen. Der Ansatz der Linienschallquellen
erfolgt in einer H6he von 0,5 m iber dem Gelande.

Parkplatzldarm Vorhaben

Fir die zwei Parkflachen der Gewerbebetriebe im Erdgeschoss der Neubauten im Plan-
gebietes wird entsprechend den Plangrundlagen mit Stand 31.01.2023 von insgesamt
15 Stellplatzen ausgegangen. Diese teilen sich auf in einen Parkplatz mit 11 Stellplatzen
auf dem Gelande zwischen Geb&dude B und C sowie einen Parkplatz mit 4 Stellplatzen
an der LandstraBe vor Haus B. Die Ermittlung des Parkplatzverkehrs durch die zukUnfti-
gen Gewerbebetriebe erfolgt ebenfalls entsprechend der Verkehrsuntersuchung unter
Verwendung der statistischen Daten, die von Dr. Bosserhoff in der Zusammenstellung
»Vverkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung” ausgewiesen werden. Es er-
geben sich fur die Gewerbenutzung im Plangebiet ca. 390 Fahrten/ 24h. Diese werden
anhand von Ganglinien fir vergleichbare Gewerbebetriebe entsprechend eines Tages-
gangs auf den Parkplatzen (Anlage 3.2.5) verteilt. Im Nachtzeitraum werden keine Fahr-
bewegungen auf dem Parkplatz angesetzt.
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Es wird nach der Parkplatzlarmstudie fir Parkplatze von Besuchern und Mitarbeitern ein
Zuschlag K, far die Impulshaltigkeit von 4 dB(A) vergeben. Weiterhin wird die StraBen-
oberflache , Betonsteinpflaster, Fuge <= 3mm* angesetzt, wodurch sich ein Zuschlag
von 0,5 dB ergibt. Es ergeben sich flr die Parkplatze des Plangebietes Schallleistungs-
pegel Lw von ca. 78,7 dB(A) sowie ca. 73,5 dB(A) fiir den Tageszeitraum. Diese Emissi-
onen werden programmintern in einer Hohe von 0,5 m Gber dem Gelande berlcksichtigt.

Far die Zufahrt eines Pkws zum Parkplatz auf dem Gelédnde wird von einem Schallleis-
tungspegel in einer Stunde Lwa, 1-=48 dB(A) pro Pkw ausgegangen, welche als Linien-
schallguelle pro Meter angesetzt wird. Der Ansatz der Linienschallquellen erfolgt in einer
Hohe von 0,5 m Uber dem Geldnde. Der Tagesgang der Zufahrt zum Parkplatz auf dem
Gelande ergibt sich aus den Stellplatzbewegungen pro Stunde.

Liftungsanlagen Vorhaben

Zur Zeit der Bearbeitung der schalltechnischen Untersuchung lagen noch keine Anga-
ben zu LUftungsanlagen des Bauvorhabens vor. Da aber davon ausgegangen wird, dass
es am Erdgeschoss in den Rdumen der Gewerbebetriebe Klima- oder Liftungsgeréte
geben wird, werden aus Erfahrungswerten Belastungen angesetzt, welche durch drei
Punktschallquellen in 3,0 m H6he Uber dem Geldnde und einem Abstand von 0,5 m von
der 6stlichen Fassade der Gebdude mit einem Schallleistungspegel von 70 dB(A) mit
jeweils 100 % Leistung zwischen 7:00 und 19:00 Uhr und 50 % in der Stunde davor und
danach bertcksichtigt werden. Sofern Anlagen mit deutlich hdheren Schallleistungspe-
geln zum Einsatz kommen, wéren entsprechende Nachweise durchzufthren.

Nachfolgend werden die maBgeblichen Schallquellen der Betriebe im Umfeld des Plan-
gebietes beschrieben (Vorbelastungen Gewerbeldrm).

Wertheimer Bau

Beim Betrieb in der LandstraBe 65 handelt es sich um einen Natursteinfachhandel mit
einer Natursteinausstellung im AuBenbereich. Der Betrieb hat laut Auskunft des Betrei-
bers Arbeitszeiten von 8:00 bis 17:00 Uhr. Auf dem Gelénde fahrt ein Gabelstapler und
es werden taglich Anlieferungen mit Lkw ausgefliihrt. Im 6stlichen Bereich an der Land-
straBe befinden sich Parkflachen fir Mitarbeiter und fiir Kunden. Im Nachtzeitraum ruht
der Betrieb.

Nach dem Bericht des Hessischen Landesamtes fur Umweltschutz wird fir die Fahrt
eines Lkwsvon einem Schallleistungspegel in einer Stunde Lwa, 1i=63 dB(A) pro Lkw aus-
gegangen, welche als Linienschallquelle pro Meter angesetzt wird. Fir den Bereich der
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Anlieferung, in dem mit Rickwartsfahren bzw. Rangierfahrten zu rechnen ist, werden,
wie in der Lkw-Studie vorgeschlagen, jeweils 5 dB(A) héhere Emissionspegel auf der
Fahrtstrecke in Ansatz gebracht. Der Ansatz der Linienschallquellen erfolgt in einer Hohe
von 1 m Uber dem Gelande. Die Anlieferung erfolgt im mittleren Bereich des Betriebsge-
l&dndes. Die Einfahrt des Lkws erfolgt in Vorwértsrichtung von der LandstraBe aus zum
Anlieferungsbereich. In Rickwartsrichtung setzt der Lkw zurtck und verlasst das Ge-
ldnde wieder in Vorwartsrichtung. Im vorliegenden Fall wird von drei Anlieferungen im
Tageszeitraum ausgegangen.

Fur den Bereich der Anlieferung wird fiir jeden Anlieferungsvorgang eine Punktschall-
quelle mit einem Schallleistungspegel von 83 dB(A), einem Lw max. Von 108 dB(A) sowie
einem Impulszuschlag K, von 3 dB berUcksichtigt, um Gerausche wie Tiren schlagen,
Betriebsbremsen oder beim Be- und Entladen entstehende Gerdusche zu berlicksichti-
gen. Die Schallquelle wird dabei in einer Ho6he von 1 m Uber dem Geldnde angesetzt.

Auf dem Betriebsgeldande fahrende elekirobetriebene Gabelstapler werden als Flachen-
schallguelle mit einem Schallleistungspegel von 82,9 dB(A)/Anlage in einer Hohe von
1 m (ber Gelédnde berlcksichtigt entsprechend eines Eintrags aus der SoundPLAN-Bib-
liothek (Stgjdatabogen, 2000-04-23 DELTA Acoustics & Vibration Danish Acoustical In-
stitute). Es wird eine Einwirkzeit von 30 Minuten pro Stunde in der Zeit von 8:00 bis 17:00
Uhr berlcksichtigt.

Flr den Parkplatz der Mitarbeiter wird von 6 Stellplatzen und den Parkplatz fiir Kunden
von 4 Stellplatzen ausgegangen entsprechend der Position von Luftbildern und Angaben
des Betreibers. Es wird beim Mitarbeiterparkplatz von einer Stellplatzbewegung pro Stell-
platz und Stunde jeweils zu Beginn und zu Ende der Arbeitszeiten und mittags von jeweils
0,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde in der Zeit von 11:00 bis 13:00 Uhr ausge-
gangen. Es werden beim Kundenparkplatz 0,5 Stellplatzbewegungen pro Stellplatz und
Stunde wéhrend der Betriebszeiten angesetzt. Im Nachtzeitraum werden entsprechend
den Angaben des Betreibers keine Fahrbewegungen auf den Parkplatzen angesetzt.

Es wird nach der Parkplatzlarmstudie flr Parkplatze von Besuchern und Mitarbeitern ein
Zuschlag K, far die Impulshaltigkeit von 4 dB(A) vergeben. Weiterhin wird die StraBen-
oberflache ,asphaltierte Fahrgassen“ angesetzt. Es ergeben sich fur die Parkplatze des
Plangebietes Schallleistungspegel Lw von ca. 74,8 dB(A) sowie ca. 73,0 dB(A) fur den
Tageszeitraum. Diese Emissionen werden programmintern in einer Hohe von 0,5 m (ber
dem Gelande berlicksichtigt.
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Die Anlage 3.2.2 zeigt die sich hieraus ergebenden Emissionspegel.

A&O UG Bodenbelage

Beim Betrieb im Bammertsackerweg 8 handelt es sich um einen Fachhandel fir Boden-
belage, welcher lber einen Parkplatz westlich des Betriebsgebdudes verfligt. Tagsliber
werden vom Bammertsackerweg aus Anlieferungen mit Lkw ausgefthrt.

Fir den AKundenparkplatzwird von 34 Stellplatzen ausgegangen entsprechend der Posi-
tion von Luftbildern. Es wird 0,2 Stellplatzbewegungen pro Stellplatz und Stunde in der
Zeit von 9:00 bis 18:00 Uhr ausgegangen. Im Nachtzeitraum werden entsprechend den
Angaben des Betreibers keine Fahrbewegungen auf den Parkplatzen angesetzt.

Es wird nach der Parkplatzlarmstudie fir Parkplatze von Bau- und Mébelfachmarkte ein
Zuschlag K, fur die Impulshaltigkeit von 4 dB(A) und ein Zuschlag Kea fr die Parkplatzart
von 3 dB(A) vergeben. Weiterhin wird die StraBenoberflache ,asphaltierte Fahrgassen®
angesetzt. Es ergibt sich fur den Parkplatz ein Schallleistungspegel Lw von ca. 85,8 dB(A)
fir den Tageszeitraum. Diese Emissionen werden programmintern in einer Héhe von
0,5 m Uber dem Gelénde berUcksichtigt.

Nach dem Bericht des Hessischen Landesamtes fur Umweltschutz wird fur die Fahrt
elines Lkwsvon einem Schallleistungspegel in einer Stunde Lwa, 1i=63 dB(A) pro Lkw aus-
gegangen, welche als Linienschallquelle pro Meter angesetzt wird. Flr den Bereich der
Anlieferung, in dem mit Rickwartsfahren bzw. Rangierfahrten zu rechnen ist, werden,
wie in der Lkw-Studie vorgeschlagen, jeweils 5 dB(A) héhere Emissionspegel auf der
Fahrtstrecke in Ansatz gebracht. Der Ansatz der Linienschallquellen erfolgt in einer Hohe
von 1 m Uber dem Gelande. Die Anlieferung erfolgt im nérdlichen Bereich des Betriebs-
gelandes. Die Einfahrt des Lkws erfolgt in Vorwartsrichtung Bammertsackerweg aus zum
Anlieferungsbereich. In Rickwartsrichtung setzt der Lkw zurtick und verlasst das Ge-
ldnde wieder in Vorwartsrichtung. Es wird von einer Anlieferung im Tageszeitraum aus-
gegangen.

Fir den Bereich der Anlieferung wird flr jeden Anlieferungsvorgang eine Punktschall-
quelle mit einem Schallleistungspegel von 83 dB(A), einem Lw max. Von 108 dB(A) sowie
einem Impulszuschlag K, von 3 dB berlcksichtigt, um Gerausche wie Tiren schlagen,
Betriebsbremsen oder beim Be- und Entladen entstehende Gerdusche zu bertiicksichti-
gen. Die Schallquelle wird dabei in einer Ho6he von 1 m Uber dem Geldnde angesetzt.
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Die Anlage 3.2.2 zeigt die sich hieraus ergebenden Emissionspegel.

GREYS lLounge
Die Shisha-Bar befindet sich im Erdgeschoss der LandstraBe 67. Neben dem Eingang

steht eine kleinere Sitzecke flir ca. 4 Personen. Die Bar ist gedffnet von 17:00 Uhr bis
00:30 bzw. 02:30 Uhr.

Als maBgebliche Schallguelle der Sishabar werden Kommunikationsgerdusche sich un-
terhaltender Besucher im AuBenbereich beriicksichtigt sowie eine zeitweise getffnete
Eingangstir, aus der Gerdusche vom Inneren der Bar herausdringen.

Es wird angenommen, dass sich vor dem Eingang der Bar ca. 10 Personen gehoben
unterhalten, von der jede zweite Person spricht. Diese Kommunikationsgerdusche wer-
den entsprechend der VDI 3770 als Fldchenschallguelle mit einem Schallleistungspegel
von 77 dB(A)/Anlage in einer Hohe von 1,6 m Uber Geldande angesetzt. Es wird ange-
nommen, dass die Flache in der Zeit von 19:00 bis 2:00 Uhr zu 100 % und in der Zeit
von 17:00 bis 19:00 Uhr sowie von 2:00 bis 3:00 Uhr zu 50 % ausgelastet ist.

Die Eingangstir wird als senkrechte Flachenschallguelle mit einer GréBe von ca. 6 m?
mit einem Schallleistungspegel von 82 dB(A)/Anlage und einem Maximalpegel von
90 dB(A) aus Erfahrungswerten beriicksichtigt. Es wird angenommen, dass wahrend der
Offnungszeiten jeweils 10 Minuten die Gerdusche aus dem Inneren der Bar nach auBen
dringen.

Die Anlage 3.2.2 zeigt die sich hieraus ergebenden Emissionspegel.
Blro und Praxen LandstraBe 67 und 67a

Beim Buro- und Praxisbetrieb in der LandstraBe 67 und 67a wird der Parkplatzlarm be-
ricksichtigt, der durch die zwei Parkfldchen entsteht.

Die Parkpldtze mit den 18 und 6 Stellplatzen werden entsprechend der Parkplatzldarm-
studie fur Parkplatze von Besucher- und Mitarbeitern als Schallquelle mit einem Zu-
schlag K fur die Impulshaltigkeit von 4 dB(A) berlcksichtigt. Weiterhin wird die StraBen-
oberflache , Betonsteinpflaster, Fuge <= 3mm* angesetzt, wodurch sich ein Zuschlag
von 0,5 dB ergibt. Es ergeben sich fir die Parkpldtze Schallleistungspegel Lw von
ca. 82,4 dB(A) sowie 75,3 dB(A) fur den Tageszeitraum. Diese Emissionen werden
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programmintern in einer Héhe von 0,5 m Uber dem Geldnde berticksichtigt. Es wird an-
genommen, dass sich auf den zwei Parkflachen in der Zeit von 7:00 bis 17:00 Uhr jeweils
0,25 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde, von 17:00 bis 00:00 Uhr jeweils O,1 Bewe-
gungen und in der Zeit von 00:00 bis 03:00 Uhr jeweils 0,05 Bewegungen pro Stellplatz
und Stunde ergeben.

Die Anlage 3.2.2 zeigt die sich hieraus ergebenden Emissionspegel.
Blros und Restaurant LandstraBe 69

Beim Buro- und Restaurantbetrieb in der LandstraBe 69 wird der Parkplatzlarm bertck-
sichtigt, der durch die Parkflache entsteht.

Der Parkplatz mit den 10 Stellplatzen wird entsprechend der Parkplatzlarmstudie fr
Parkplatze von Besucher- und Mitarbeitern als Schallquelle mit einem Zuschlag K, far
die Impulshaltigkeit von 4 dB(A) bertcksichtigt. Weiterhin wird die StraBenoberflache
»Betonsteinpflaster, Fuge <= 3mm* angesetzt, wodurch sich ein Zuschlag von 0,5 dB
ergibt. Es ergibt sich flr den Parkplatz ein Schallleistungspegel Lw von ca. 77,5 dB(A) fur
den Tageszeitraum. Diese Emissionen werden programmintern in einer Héhe von 0,5 m
Uber dem Gelande berticksichtigt. Es wird angenommen, dass sich auf der Parkflache in
der Zeit von 9:00 bis 12:00 Uhr und 20:00 bis 22:00 Uhr jeweils 0,1 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde und in der Zeit von 12:00 bis 20:00 Uhr jeweils 0,2 Bewegungen
pro Stellplatz und Stunde ergeben.

Die Anlage 3.2.2 zeigt die sich hieraus ergebenden Emissionspegel.

Tankcenter

Das Tankcenter befindet sich in der BergstraBe 1 und hat Offnungszeiten von 7:00 Uhr
bis 21:00 Uhr. Die Zufahrt durch Kunden-Pkw auf das Tankstellengeldnde erfolgt von
der LandstraBe. Von hier aus kann der Bereich der Zapfsdulen der Tankstelle angefahren
werden. Nordlich des Bereiches der Zapfsdulen mit entsprechender Uberdachung be-
findet sich die Zufahrt zur Portalwaschanlage. Stdlich der Tankcenters befinden sich ein
SB-Saugerplatz.

Als relevante Gewerbeldarmemittenten, die im Zusammenhang mit dem Betrieb der Tank-
stelle entstehen, werden die Larmentwicklungen aus der Ein- und Ausfahrt der Kunden-
Pkw, den Gerduschen aus den Betriebsvorgédngen an den Zapfsaulen und dem Bereich
des Shops sowie aus den Gerduschen der bestehenden Portalwaschanlage
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beriicksichtigt. Des Weiteren werden Gerdusche aus Anlieferungen von Sprit-Lkw und
des Betriebs eines Saugerplatzes angerechnet.

Entsprechend der Vorgaben der Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissio-
nen von Tankstellen des hessischen Landesamtes wird angenommen, dass wéahrend der
Betriebszeiten jeweils 40 Kfz / h auf das Tankstellengeldnde fahren. Fir den Bereich der
Ein- und Ausfahrt wird far die Fahrt eines Pkw eine Linienschallquelle 0,5 m Uber dem
Boden angesetzt, die einen Schallleistungspegel von 48 dB(A) pro m und Fahrzeug im
Verlauf der Offnungszeiten berticksichtigt.

Weiterhin werden Gerausche fUr Betriebsvorgédnge im Bereich der Zapfsédulen und des
Shop-Eingangs berlcksichtigt. Diese werden in Abhéngigkeit der Kunden pro Stunde
vergeben. Es werden wahrend der Offnungszeiten jeweils 20 Betriebsvorgidnge pro
Stunde an den Zapfsaulen und vor dem Shop-Eingang bertcksichtigt. Flr diese Geréu-
sche werden Punktschallguellen in einer H6he von 1 m bzw. 1,6 m Uber dem Gelédnde
im zentralen Bereich der Zapfsaulen von 74,7 dB(A) und neben dem Eingang zur Tank-
stelle von 72,1 dB(A) vergeben.

Far die Portalwaschanlage wird davon ausgegangen, dass das Tor zumindest wahrend
der Trocknungsvorgédnge geschlossen ist. Nach den Vorgaben der Untersuchung der Ge-
rauschemissionen und -immissionen von Tankstellen wird ein Schallleistungspegel von
76,9 dB(A) als Einzelschallquelle an der Toréffnung in einer Héhe von 2 m tber Gelédnde
beriicksichtigt. Es wird angenommen, dass in der ersten Stunde sowie in den letzten
beiden Stunden der Betriebszeit jeweils 0,5 Waschvorgange pro Stunde stattfinden. Des
Weiteren wird angenommen, dass in der Zeit von 8:00 bis 15:00 Uhr jeweils 1 Wasch-
vorgang pro Stunde und in der Zeit von 15:00 bis 19:00 Uhr jeweils 3 Waschvorgange
pro Stunde stattfinden.

Zur Bertiicksichtigung der Anlieferung von Sprit wird eine Linienschallquelle mit einem
Schallleistungspegel in einer Stunde Lwa 1-=63 dB(A) pro Lkw in einer H6he von 1 m
Uber Geldnde angesetzt. Es wird angenommen, dass stdlich der Zapfsdulen der eigent-
liche Anlieferungsvorgang ausgeftihrt wird. Daftr wird eine Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel von 83 dB(A), einem Lw max. von 108 dB(A) sowie einem Impulszu-
schlag K, von 3 dB beriicksichtigt, um Gerausche wie Tlren schlagen, Betriebsbremsen
oder beim Sprit-Anliefern entstehende Gerdusche zu bertcksichtigen. Es werden zwei
Anlieferungen pro Tag berticksichtigt, von der eine im Nachtzeitraum stattfindet. Dies ist
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ein Maximalansatz, da in der Regel nicht zwei Anlieferungen an einem Tag angefiihrt
werden und auch nicht jede Nacht Sprit angeliefert wird.

Fir den SB-Staubsaugerplatz wird eine Punktschallguelle mit einem Schallleistungspe-
gel von 82,8 dB(A) in einer Héhe von 1 m Uber Gelande berlcksichtigt. Es wird davon
ausgegangen, dass in der Zeit von 7:00 bis 9:00 und 19:00 bis 21:00 Uhr der Sauger-
platz jeweils 5 Minuten pro Stunde und in der Zeit von 9:00 bis 19:00 Uhr jeweils 10 Mi-
nuten pro Stunde genutzt wird.

Die Anlage 3.2.2 zeigt die sich hieraus ergebenden Emissionspegel.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005:

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fiir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stédtebauliche Planung gul-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen Arten von
Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrslarm und Gewerbeldrm, aufgrund des
unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den verschiedenen Arten
von Gerduschquellen, jeweils fir sich allein mit den jeweils zugeordneten Orientierungs-
werten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fur den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbeldarm
Reine Wohngebiete 50/40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Dorf-, Mischgebiete (MI) und urbane

, 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)
Gebiete (MU)*
Gewerbegebiete (GE) und Kerngebiete 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)
Parkanlagen, Friedhofe, Kleingartenan- 55 / 55 dB(A) 55 / 55 dB(A)

lagen
*(einschl. urbanes Gebiet da keine Aktualisierung der Richtlinie erfolgt ist)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interessen
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mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1, Bei-
blatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. aktiver
Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative
planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und planrechtlich
abzusichern.

16. BImSchV:

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhtht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder

60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flr den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BimSchV Verkehrslarm
Krankenhé&user, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und
Kleinsiedlunzsgebiet(e . : e 59749 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI), urbane Gebiete (MU)* 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

*(einschl. urbanes Gebiet da keine Aktualisierung der Richtlinie erfolgt ist)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch Schall-
schutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenzwerte
nicht Gberschritten werden.
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Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwéagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen fiir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hdéher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten Uber 70 dB(A) im Tageszeitraum
und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu definieren,
sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel ab Wer-
ten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhéhte Abwa-
gungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fiir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubauvor-
haben die Werte von 67/57 dB(A) bericksichtigt, welche als Grenze flr SanierungsmaB-
nahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen ange-
setzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Gesund-
heitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Mdglichkeiten von passiven
LdrmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbauteilen und da-
bei vor allem von Fensterflachen.

TA Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 flr Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA Larm heran-
gezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerdausche und Fahrgerausche auf dem
Betriebsgrundsttick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der ndchstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebaude. Die TA Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flir den
vom Grundstick ausgehenden Gewerbeldrm vor.
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Die Immissionsrichtwerte der TA Larm betragen tags/nachts (06:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 06:00 Uhr):

TA Larm Gewerbeldrm ‘
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/70 dB(A)

Fur allgemeine Wohngebiete sind nach TA L&rm Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter
Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt so-
mit flr jeden maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fiir jede einzelne Nacht-
stunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen 6rtlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhéltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schéadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA Larm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entspre-
chende Nachweis nach TA Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung
nach Ziffer 7.2, TA L&rm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B. bei besonderen
Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).
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Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA Larm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstlick ausgehen und in Verkehrsgerau-
sche auf 6ffentlichen Verkehrsflichen des An- und Abfahrverkehrs. Fur diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu ber(cksichtigen. In der TA Larm, Ziffer 7.4, heift es far
Verkehrsgerausche auf dffentlichen Verkehrsflichen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhthen,

— keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsberechnungen

Neben den einzelnen Larmemittenten werden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Berilicksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexion der vor-
handenen und zukinftigen Bebauung in die Berechnungen mit einbezogen. Die Beurtei-
lungspegel werden jeweils an den Gebdudefassaden der bestehenden Gebdude bzw. Bau-
grenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Dargestellt sind die jeweils héchsten Fassaden-
pegel der unterschiedlichen Stockwerke sowie die flachige Larmverteilung als L&rmisophonen
in einer H6he von 4,0 m.

Fur die Berechnungen wird ein Modell der geplanten Gebaude, entsprechend den Gbermit-
telten Angaben bzgl. der Gebaudehodhe der einzelnen Baukorper erstellt.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Verkehrslarm
Fur den Verkehrslarm wurden Schallausbreitungsberechnungen flir den Prognose-Null-
fall, ohne die zukinftige Verkehrserzeugung des Bauvorhabens, sowie flir einen Prog-
nose-Planfall mit der zukinftigen Verkehrsinduzierung durchgefihrt. Hieraus abgeleitet
wurde ein Differenzbelastungsplan errechnet.

4.1.1 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrsldrm der umgeben-
den Verkehrsemittenten fir den Tages- und Nachtzeitraum fiir den Prognose-Null-
fall, ohne Berlcksichtigung der zukUnftigen Bebauung und der flr den
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Prognosezeitraum ermittelten zusatzlichen Verkehrsbelastungen. Es zeigen sich
entlang der LandstraBe im Tages- und Nachtzeitraum hohe L&rmbelastungen
durch Verkehrsldrm. An Fassaden der ersten Baureihe, welche direkt zur B 3 hin
orientiert sind, ergeben sich im Tageszeitraum Belastungen von teilweise Cber
65 dB(A), im Nachtzeitraum Belastungen von maximal 59 dB(A). An diesen Fas-
saden werden die Orientierungswerte der DIN 18005 und auch die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV im Tages- und Nachtzeitraum Uberschritten. Die
Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung werden gerade noch eingehalten.

Im Bereich der Wohnbebauung dstlich des Plangebietes mit gewissem Abstand zur
BundesstralB3e ergeben sich niedrigere Belastungen, die im Tageszeitraum die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete teilweise in gewissem
Umfang Uberschreiten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden noch
eingehalten. Im Nachtzeitraum werden teilweise auch hier die Immissionsgrenz-
werte der 16.BImSchV fur allgemeine Wohngebiete tberschritten. Die Immissions-
grenzwerte fur Mischgebiete werden im Umfeld bei etwas gréBerem Abstand zur
B 3 noch unterschritten.

4.1.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Belastungen mit den Baukdrpern des geplanten
Bauvorhabens und unter Berlcksichtigung der zuklnftigen Verkehrserzeugung
des Bauvorhabens, sowie der bestehenden umgebenden Verkehrsemittenten.

FUr die neu geplante Bebauung ergeben sich unterschiedliche Verhéltnisse. Fur
die direkt zur B 3 ausgerichteten Gebdudefassaden des Bauprojekts ergeben sich
mit bis zu 67,7 dB(A) im Tageszeitraum deutliche Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete bzw. urbane Gebiete. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV werden ebenfalls Uiberschritten, wobei die Schwellen-
werte der Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts) noch einge-
halten werden. Mit zunehmender Entfernung von der B 3 bzw. flir die rlickwartigen,
abschirmenden Gebaudefassaden ergeben sich niedrigere Belastungen zwischen
49,6 dB(A) und 56,6 dB(A). Die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischge-
biete und urbane Gebiete werden dabei unterschritten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich flir das Bauvorhaben ahnliche Verhéltnisse wie im
Tageszeitraum. Die direkt zur B 3 ausgerichteten Gebdudefassaden weisen mit
58,1 dB(A) bis 60,7 dB(A) deutliche Uberschreitungen der DIN 18005 fir
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Mischgebiete und urbane Gebiete auf. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
werden ebenfalls deutlich Uberschritten. Die Schwellenwerte der Gesundheitsge-
fahrdung werden Gberwiegend eingehalten an einzelnen Gebaudefrontengeringfi-
gig Uberschritten. Im von der B 3 abgewandten Bereich des Plangebietes liegen
ruhigere Verhaltnisse ohne Uberschreitungen vor.

Im Umfeld des Bauvorhabens ergeben sich sowohl im Tages- als auch im Nacht-
zeitraum dhnliche Belastungen wie im Prognose-Nullfall. Die Fassadenpegel der
gegenliber des Bauvorhaben gelegenen Geb&dude weisen trotz Die Fassadenpegel
der gegentber des Bauvorhabens gelegenen Gebaude weisen vor allem auch
durch Reflexionen geringfligig hdhere Pegel als im Prognose-Nullfall auf. Gleiches
gilt fir die stdlich des Bauvorhabens angrenzenden Gebaude. Die Pegelerhdhun-
gen sind dabei alle unter 1 dB(A).

Die 6stlich des Plangebietes liegenden Wohngebdude weisen aufgrund der zukinf-
tig héheren Abschirmung niedrigere Beurteilungspegel zwischen 1 und 2 dB(A)
auf.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
Die Anlage 4.1.3 zeigt die Differenzbelastung auf 6ffentlichen Verkehrsflachen zwi-
schen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall im Nachtzeitraum.

Die neu induzierten Verkehre aus der Zufahrt zur Tiefgarage innerhalb des Gel-
tungsbereichs wurden als Gewerbeldrm bertcksichtigt. Es ergeben sich keine Er-
héhungen von mehr als 2,1 bzw. aufgerundet 3 dB(A) bei gleichzeitiger Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte der TA Ladrm oder ein erstmaliges Erreichen
der Schwellenwerte von 70 dB(A) im Tageszeitraum oder 60 dB(A) im Nachtzeit-
raum.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsbherechnung Gewerbeldrm durch Anlagengerausche
Die Anlage 4.2-d zeigt die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung tagsiiber unter
BerUcksichtigung des Anlagenldrms der gesamten geplanten Betriebsanlage mit Ver-
kehrsbewegungen durch Gewerbe und der neuen Wohnbebauung. Weiterhin berlck-
sichtigt sind die vorhandenen Gewerbeldrmvorbelastungen der umgebenden Gewerbe-
betriebe und der Tankstelle. Es ergeben sich im bestehenden Umfeld und am Bauvor-
haben Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA L&rm fur Mischgebiete,

Gemeinde Sinzheim
Schalltechnische Untersuchung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,,Konversion Schneider-Areal”
Erlauterungsbericht
Seite 20



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen

urbane Gebiete und auch fur allgemeine Wohngebiete im Tageszeitraum. Die Immissi-
onsrichtwerte der TA Larm fir Mischgebiete und urbane Gebiete werden dabei Uberwie-
gend um mehr als 6 dB(A) im Tageszeitraum unterschritten.

Die Anlage 4.2-n zeigt die Larmbelastung in der maBgeblichen Spitzenstunde nachts.

Es zeigt sich im Nachtzeitraum zum einen der Einfluss der Kommunikationsgerdusche
oder einzelnen Fahrbewegungen im Bereich der Shisha-Bar, wodurch im Bereich der
geplanten Wohnbebauung Beurteilungspegel von bis zu aufgerundet 45 dB(A) entste-
hen. Die Immissionsgrenzwerte der TA Larm flr urbane Gebiete werden somit gerade
noch unterschritten. Auch im Bereich der Tankstelle zeigen sich die dort in den Nacht-
zeitstunden stattfindenden Fahrbewegungen oder Anlieferungen, wodurch sich im Be-
reich der geplanten Bebauung Beurteilungspegel von ca. 45 dB(A) oder an einzelnen
Fassaden auch Beurteilungspegel von 46 dB(A) ergeben. Dabei ist darauf hinzuweisen,
dass die Uberschreitungen an Fassaden stattfinden, in denen entsprechend der vom
Buro Architrav Ulbergebenen Grundrisse keine Schlafrdume vorgesehen sind und zusatz-
lich zu den nach Siden ausgerichteten Fenstern die betroffenen Rdume auch noch
Fenster in Richtung Osten aufweisen.

5. Beurteilung der Situation
5.1 Auswirkungen auf die geplanten Nutzungen im Bebauungsplangebiet

Grundsétzlich ergeben sich im Plangebiet fir die zur B 3 ausgerichteten Fassaden sehr
hohe Larmbelastungen und fur die von der B 3 abgewandten Gebdudefassaden vertrag-
liche Larmbelastungen. Aufgrund der Uberschreitungen von Orientierungs- und Immis-
sionsgrenzwerten in den Randbereichen durch Verkehrsldrm sind L&rmschutzmaBnah-
men erforderlich. Da aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von abschirmenden Bau-
werken aufgrund der stadtebaulichen Situation mit Unterbrechungen durch ErschlieBun-
gen nur wenig wirkungsvoll und sinnvoll einsetzbar sind, wird empfohlen, passive Larm-
schutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedammten AuBenbauteilen zum Schutz
vor Verkehrslarm im Bebauungsplan fir die betroffenen Fassaden festzusetzen.

5.2 Auswirkungen der zusatzlichen Nutzungen auf das Umfeld
Durch die zuséatzliche Verkehrserzeugung ergeben sich im Umfeld keine maBgeblichen
Steigerungen bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV oder das ansteigende auch nur in geringem Umfang von bereits sehr hoch
belasteten Gebdudefassaden. Eine erhdhte Abwagungsrelevanz ergibt sich daher durch
die zusétzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes im Umfeld nicht.
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5.3 Auswirkungen Gewerbelarm ausgehend von Anlagengerdauschen nach TA Larm
Die Ergebnisse zeigen, dass am Bauvorhaben oder im Umfeld des Bauvorhabens keine
unzumutbaren Belastungen durch Gewerbelarm vorliegen, da fiir die nach Stiden orien-
tierten Fassaden des sudlichen Gebdudekoérpers keine Schlafrdume vorgesehen sind, die
nur nach Siden orientierte Fenster6ffnungen aufweisen.

Die dortigen geringfuigigen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm kon-
nen vor dem Hintergrund ihrer Geringfligigkeit an nur einzelnen Fassadenpunkten in
Verbindung mit der vorgesehenen Grundrissorientierung ohne Schlafriume an der std-
lich Fassade des stidlichen Gebdudes im Rahmen der Abwéagung als noch hinnehmbar
bzw. abwagbar angesehen werden.

5.4 Vorschlage fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan
Die Festsetzung von passiven La&rmschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt anhand
der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-7. Die festzusetzenden Larmpegelbe-
reiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei grundsatzlich aus dem maBgeblichen , Au-
Benlarmpegel”, der sich nach der DIN 4109 definitionsgemaB aus dem Beurteilungspe-
gel mit einem Additionszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrslérm zur Berlcksichtigung der
Freifeldkorrektur und einem Zuschlag von 10 dB(A) auf die Beurteilungspegel des un-
glnstigeren Nachtzeitraums ergibt, und sind den Anlagen 5 zu entnehmen.

Die Gebadudefronten im Plangebiet liegen im Larmpegelbereich Il bis V, sodass aus Griin-
den des Larmschutzes erhéhte Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile
gegeben sind.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrsidrm gemdl3 § 9 Abs. 1
Nr. 24 BauGB:

Fuar AuBenbauteile und Aufenthaltsrdume sind unter Bertdicksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2016-7)
aurgefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die Schallschutzklas-
sen der Fenster ergeben sich aus dem Larmpegelbereich nach den der DIN 4109 und
der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhdngigkeit von Fenster- und WanadgrélBen aus
den fesigesetzten Larmpegelbereichen. Fir Rdume mit Schiaf- oder Aufenthaltsnutzung
sind ab dem Ldrmpegelbereich IV Liftungsaniagen mit geringem Eigengerdusch vorzu-
sehen.
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Fdr die direkt zur B 3 angeordnete Gebidudefassaden mit Orientierung nach Westen (alle
Ausrichtungen zwischen Nordwesten und Stidwesten) ist die Anordnung von &ffenbaren
Fenstern fir Schlafrdume durch entsprechende Grundrissgestaltung auszuschliefen
oder sicherzustellen dass fur diese Schiafrdume durch geeignete bauliche Schallschutz-
malnahmen, wie z. B. Doppelfassaden, verglaste Vorbauten, besondere Fensterkon-
Struktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare MalBnahmen insgesamt eine Schallpe-
geldifferenz erreicht wird, die es ermdglicht, in Schiafrdumen bei teilgedffneten Fenstern
einen Innenraumpegel von 30 dB(A) wéahrend der Nachtzeit nicht zu (berschreiten.

AuBenwohnbereiche mit Beurteilungspegeln durch Verkehrsldrm von mehr als 62 dB(A)
im Tageszeitraum sind durch bauliche SchallschutzmaBnahmen, wie z. B. Wintergéarten,
verglaste Loggien oder vergleichbare Schallschutzmalnahmen zu schiitzen. Fiir die Win-
tergdrten und die verglasten Loggien etc. ist durch schallgeddmmte Liifter oder gleich-
wertige MaBnahmen bautechnischer Art eine ausreichende Bellftung sicherzustellen.

Sofern fir die einzelnen Gebédudefronten im Einzelfall geringere Ldrmpegelbereiche
nachgewiesen werden, die z. B. zukinftig durch abschirmende Bauten entstehen, kon-
nen fir die Aulenbauteile entsprechend geringere Schallddmmmalnahmen berdicksich-
tigt werden.

6. Qualitét der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der Emis-
sionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berlcksichtigte Einwirkungsdauer, digitalisierte
Lage usw. Die Ansédtze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richtlinien
oder aktuellen Veréffentlichungen far La&rmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Luftungsanlagen,
deren Ansatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case“-Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fur die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensiona-
len Gelandemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie méglich zu si-
mulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefiihrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer héchsten Genauigkeit
entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mdgliche Rechenungenauigkeiten ge-
genlUber L&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder Ungenau-
igkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig
ausgleichen, werden durch die ,Worst-Case“-Ansatze der Schallemissionsquellen zumindest
ausgeglichen.
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1. Zusammenfassung

Im Rahmen einer des Bebauungsplanverfahrens ,Konversion Schneider-Areal” in Sinzheim
wurde unter Berlcksichtigung von StraBenverkehrslarm und Gewerbelarm eine schalltechni-
sche Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen wur-
den anhand der geltenden Richtlinien berechnet und beurteilt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich unterschiedliche Belastungen mit einerseits sehr hohen
Larmpegeln auf der Westseite des Bauvorhabens mit Ausrichtung zur B 3 und andererseits
vertraglichen Verhéltnissen bei Uberschreitungen von Orientierungs- bzw. Grenzwerten nur
an einzelnen Gebaudefronten, welche von den Verkehrslarmemittenten abgewandt orientiert
sind. Da aktive SchallschutzmaBnahmen in Form von Abschirmungen im vorliegenden Fall
nicht sinnvoll zu erstellen sind, ist erforderlich die betroffenen Fassaden mit ausreichend
hohen SchallddmmmaBen zu versehen. Dies ist im Bebauungsplan festzusetzen.

Durch die zuséatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes ergibt sich im Umfeld keine ab-
wagungsrelevanten Erhdhungen der Larmbelastung.

Durch Gewerbelarm ergibt sich aufgrund der vorgesehenen Grundrisse mit keinen Schlafrau-
men an der nach Stden orientierten Fassade des sudlichen Geb&dudeteiles mit ausschlieBlich
Fenstersffnungen nach Stiden keine maBgeblichen Uberschreitungen der Vorgaben der
TA Larm innerhalb des Plangebietes und somit kein Erfordernis flr weitergehende Larm-
schutzmaBnahmen.

Unter Bertcksichtigung der vorgenannten MaBnahmen im Bebauungsplan steht dem Vorha-
ben aus immissionsschutzrechtlicher Sicht keine Bedenken entgegen.

Ingenieurblro fir Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Dateiname: RK_Sinzheim_LandstraBe_58_SU_2023-02-23
Datum: 06.04.2023
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbediurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallVO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister flir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsrdumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung StralRenbau:

Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen RLS-19, Ausgabe 2020, Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von
Fachzentren, Auslieferungs-lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer
Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie Larmschutz 03/23
Heft 3, Wiesbaden 2005

GEMEINDE SINZHEIM

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"KONVERSION SCHNEIDER-AREAL*
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)

BergstraBe 0,000 540 30 30 30 3,0 4,0 30 30 30 930 | 30 | 40 |-13,8/ 69,35 61,75
BergstraBe 0,063 540 30 30 30 3,0 4,0 30 30 30 930 | 30| 40 |-7,5| 67,80 60,21
BergstraBe 0,112 540 30 30 30 3,0 4,0 30 30 30 930 | 30| 40 |-28| 66,80 59,20
Landstrale 0,362 | 18700 50 50 50 2,3 0,5 50 50 50 939 | 53 09 | 0,2 81,49 74,35
Landstrale 0,104 | 19020 30 30 30 2,3 0,5 30 30 30 939 | 53 09 | 26 78,17 71,29
Landstrale 0,124 | 19020 50 50 50 23 0,5 50 50 50 93,9 | 53 0,9 1,5 81,56 74,42
Landstrale 0,000 | 19070 30 30 30 23 0,5 30 30 30 93,9 | 53 09 | 08| 78,14 71,25

RGLK1001.res
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

Legende

StraBe

KM

DTV

vPkw Tag
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Nacht
vLkw2 Nacht
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
Steig- ung
L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
%

%
km/h
km/h
km/h
%

%

%

%
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Prozent Lkw1 im Zeithereich

Prozent Lkw2 im Zeithereich

zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeithereich

Prozent Lkw1 im Zeithereich

Prozent Lkw2 im Zeithereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)

Bergstrafie 0,000 540 30 30 30 3,0 4.0 30 30 30 93,0 | 3,0 40 (-13,8( 69,35 61,75
Bergstraie 0,063 540 30 30 30 3,0 4.0 30 30 30 93,0 | 3,0 40 |-7,5| 67,80 60,21
Bergstrale 0,112 540 30 30 30 3,0 4.0 30 30 30 93,0 | 3,0 40 |-2,8| 66,80 59,20
LandstraBe 0,000 ( 19310 30 30 30 2,3 0,5 30 30 30 93,9 | 5,3 09 | 0,8 78,20 71,30
LandstraBe 0,104 | 19260 30 30 30 2,3 0,5 30 30 30 93,9 | 5,3 09 | 26 78,23 71,34
LandstraBe 0,124 ( 19260 50 50 50 2,3 0,5 50 50 50 93,9 | 5,3 0,9 1,5 81,61 74,48
LandstraBe 0,156 [ 19980 50 50 50 2,3 0,5 50 50 50 93,9 | 5,3 09 | 22 81,79 74,66
LandstraBe 0,286 | 19740 50 50 50 2,3 0,5 50 50 50 93,9 | 5,3 09 | 04 81,72 74,59
LandstraBe 0,362 [ 19420 50 50 50 2,3 0,5 50 50 50 93,9 | 5,3 09 | 0,2 81,65 74,51
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

Legende

StraBe StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeithereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeithereich

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeithereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeithereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene 4000 - Sinzheim - Sinzheim Nord Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG X vMax Strecke 160,00 km/h
4000-P : GZ-E | 7-25-A4*1110-Z5*301 10-218*8 29 24 100 82,17 84,36 67,69 69,88 45,50 47,68
4000-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-Z5*10 3 1 100 66,78 65,02 54,23 52,47 35,64 33,88
4000-P : RB/RE-E | 5-Z5-A8*2 19 3 160 71,56 66,55 58,54 53,54 56,88 51,87
4000-P : RB/RE-E | 7-25-A4*1 | 9-25*4 33 6 160 76,51 72,12 65,56 61,16 56,26 51,87
Schiene 4000 - Sinzheim Nord - Sinzheim Fahrbahnart c¢1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG X vMax Strecke 160,00 km/h
4000-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-Z5*301 10-218*8 29 25 100 82,17 84,53 67,69 70,05 45,50 47,86
4000-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-25*10 3 1 100 66,78 65,02 54,23 52,47 35,64 33,88
4000-P : RB/RE-E | 5-Z5-A8*2 19 3 160 71,56 66,55 58,54 53,54 56,88 51,87
4000-P : RB/RE-E | 7-25-A4*1 | 9-25*4 33 6 160 76,51 72,12 65,56 61,16 56,26 51,87
Schiene 4280 - BAD - Biihl Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG vMax Strecke 250,00 km/h
4280-P : GZ-E | 7-25-A4*11 10-Z5*301 10-218*8 45 39 100 87,89 90,28 71,99 74,38 47,40 49,79
4280-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-25*10 1 1 100 65,81 68,82 49,46 52,47 30,87 33,88
4280-P : IC-E | 7-25-A4*1 1 9-25*11 3 3 200 75,76 78,77 58,24 61,25 50,69 53,70
4280-P : ICE | 3-29-A32*2 13 3 330 82,43 79,07 66,10 62,74 62,92 59,56
4280-P : ICE | 3-29-A52*1 31 2 250 85,23 76,33 66,86 57,97 63,68 54,79
4280-P: TGV I 1*2] 2-V2*5 5 0 280 76,68 64,64 60,77
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene 4280 - Biihl - BAD Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur bueG vMax Strecke 250,00 km/h
4280-P : GZ-E | 7-25-A4*11 10-Z5*301 10-218*8 45 39 100 87,89 90,28 71,99 74,38 47,40 49,79
4280-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-Z5*10 1 1 100 65,81 68,82 49,46 52,47 30,87 33,88
4280-P : IC-E | 7-25-A4*1 1 9-25*11 3 3 200 75,76 78,77 58,24 61,25 50,69 53,70
4280-P : ICE | 3-29-A32*2 13 3 330 82,43 79,07 66,10 62,74 62,92 59,56
4280-P : ICE | 3-29-A52*1 30 2 250 85,09 76,33 66,72 57,97 63,54 54,79
4280-P: TGV I 1*2]2-V2*5 5 0 280 76,68 64,64 60,77

RGLK1001.res
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Legende

Zuggattung
N(6-22)
N(22-6)

vMax

L'w Om (6-22)
L'w Om (22-6)
L'w 4m (6-22)
L'w 4m (22-6)
L'w 5m (6-22)
L'w 5m (22-6)

km/h

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Anzahl Ziige / Zugeinheiten

Zuggeschwindigkeit

Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal

Schallquellen Gewerbelarm
Prognose-Planfall

Schallquelle Quelltyp |l oder S| L'w Lw |KI|LwMax|00-01|01-02 |02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 |09-10(10-11|11-12|12-13|13-14|14-15(15-16|16-17 | 17-18|18-19| 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr

m,m? | dB(A) | dB(A) |dB| dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A+0 Boden Anlieferung Ausfahrt vorwarts Linie 69,40 | 63,0814 |0 81,4
A+0 Boden Anlieferung Be- und Entladen Punkt 83,0 | 83,0 | 3|108,0 83,0
A+0 Boden Anlieferung Einfahrt riickwarts Linie 31,60 | 68,0 | 83,0 (0 83,0
A+0 Boden Anlieferung Einfahrt vorwarts Linie 45,90 [ 63,0 79,6 |0 79,6
A+0 Boden Parkplatz Parkplatz| 903,72 | 56,2 | 85,8 |0 | 99,5 78,8 | 788|788 | 788 | 78,8 | 78,8 | 78,8 | 78,8 | 78,8
Landstr 67 Biiros, Praxen Parkplatz Parkplatz| 127,26 | 54,2 | 75,3 |0| 99,5 | 62,3 | 62,3 | 62,3 69,3 | 69,3 | 69,3 |1 69,3 | 69,3693 (693|693 ]693]|693]653]|653]|653]653]653] 653|653
Landstr 67a Biiros, Praxen Parkplatz Parkplatz| 272,91 | 58,1 | 824 |0| 99,5 | 69,4 | 694 | 694 764|764 | 764 | 764 | 764 | 76,4 | 76,4 | 764 | 764 | 764 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 724 | 72,4
Landstr 69 Biiros, Restaurant Parkplatz Parkplatz| 293,79 | 52,8 | 77,5 |0 | 99,5 67,5 |675]675|705|705(705|705]705]|705|705|705] 675 | 675
Plangebiet Liiftungsanlage Mitte Punkt 70,0 | 70,0 | 0 67,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 67,0
Plangebiet Liiftungsanlage Nord Punkt 70,0700 |0 67,0 70,0 700 700|700 | 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 [ 70,0 | 70,0 | 67,0
Plangebiet Liiftungsanlage Siid Punkt 70,0700 |0 67,0 70,0 700 700|700 | 70,0 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 [ 70,0 | 70,0 | 67,0
Plangebhiet Parkplatz Geldnde Parkplatz| 270,73 | 54,3 | 78,7 | 0| 99,5 79,8 | 84,7 | 84,9 | 85,7 | 84,3 [ 84,3 | 84,3 | 82,8 | 84,2 | 84,5 | 85,7 [ 85,7 | 84,6 | 79,8 | 68,7
Plangebiet Parkplatz StraBe Parkplatz| 68,32 | 55,2 | 73,5 |0 | 99,5 74,7 | 79,5 | 79,8 | 80,6 | 79,2 | 79,2 | 79,2 | 71,7 | 79,1 | 79,3 | 80,5 | 80,6 | 794 | 74,7 | 63,5
Plangebiet Parkplatz Zufahrt Linie 10,32 [ 48,0 | 58,1 |0 69,7 | 746 | 748 | 756 | 742 | 742 | 74,2 | 726 | 74,1 | 74,3 | 75,6 | 75,7 | 74,5 | 69,7 | 58,9
Plangebiet Tiefgarage Ausfahrt Linie 23,36 [ 52,0 | 65,7 |0 61,7 | 58,7 | 55,7 65,2 | 69,7 | 749 | 75,1 | 734 | 728 (715 | 71,0 | 72,0 | 68,9 | 698 [ 71,5 | 723 | 726 | 74,2 | 730 | 71,5 | 72,8 | 72,1 | 71,1
Plangebhiet Tiefgarage Zufahrt Linie 21,71 [ 510|644 |0 61,4 62,2 | 68,0 | 69,7 | 706 | 69,7 | 68,5 | 68,0 | 684 | 69,7 | 694 | 684 706 | 715|742 | 749 | 741|741 | 72,8 | 69,3 |1 634|614
Sisha Lounge Kommunikation Flache | 31,68 | 62,0 | 77,0 |0 77,0 | 77,0 | 74,0 74,0 | 740|770 | 770 | 77,0 | 77,0 | 77,0
Sisha Lounge Tiir gedffnet Fliche | 6,00 | 74,2 | 82,0 |0| 90,0 | 74,2 | 74,2 | 74,2 74,2 | 742 | 742 | 742 | 74,2 | 74,2 | 74,2
Tankcenter Anlieferung Sprit Punkt 83,0 | 83,0 |3(108,0 83,0 83,0
Tankcenter Anlieferung Sprit Fahrt Lkw Linie 53,41 | 63,0 | 80,3 |0 80,3 80,3
Tankcenter Betriehsvorginge Shop Punkt 72,1 | 72,1 |0 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1 | 85,1
Tankcenter Betriebsvorgdnge Zapfsiule Punkt 747 |1 747 | 0 87,7 | 87,7 |81,7 87,7 877|877 87,7 )|81,7|87,7|877|877|817 | 81,7 | 87,7
Tankcenter Fahrt Pkw Linie 4462 | 4801645 |0 80,5 | 80,5 | 80,5 | 80,5 | 805|805 (805805805805 )| 805|805 805 ] 805
Tankcenter Portalwaschanlage Punkt 76,0 | 76,0 | 3 73,0 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 76,0 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 80,8 | 73,0 | 73,0
Tankcenter SB-Sauger Punkt 82,8 | 82,8 (0| 83,0 72,0 | 72,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 75,0 | 72,0 | 72,0
Wertheimer Anlieferung Ausfahrt riickwéarts | Linie 36,93 | 68,0 | 83,7 |0 83,7 83,7 83,7
Wertheimer Anlieferung Ausfahrt vorwarts Linie 38,52 | 63,0789 |0 78,9 78,9 78,9
Wertheimer Anlieferung Be- und Entladen Punkt 83,0 | 83,0 | 3]108,0 83,0 83,0 83,0
Wertheimer Anlieferung Einfahrt vorwiarts Linie 53,05 | 63,0 | 80,2 |0 80,2 80,2 80,2
Wertheimer Gabelstapler Fliche |5431,62| 45,7 | 83,0 |0 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0
Wertheimer Parkplatz Kunden Parkplatz| 67,82 | 54,7 | 73,0 | 0| 99,5 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 [ 70,0 | 70,0 | 70,0
Wertheimer Parkplatz Mitarbeiter Parkplatz| 118,21 | 54,1 | 74,8 (0| 99,5 74,8 71,8 | 71,8 74,8
RGLK2101.res
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal
Schallquellen Gewerbelarm
Prognose-Planfall

Legende

Schallquelle
Quelltyp

| oder S
L'w

Lw

Ki

LwMax
00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr

m,m2
dB(A)
dB(A)

dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Fldche)

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)

Leistung pro m, m2

Anlagenleistung

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Spitzenpegel

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK2101.res
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal
Tagesgang Zufahrt Tiefgarage

26 : Tiefgarage Zufahrt

Tiefgarage Zufahrt

15

10,5

E/h

Stunde 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,50 0,00 0,00 0,60 2,30 3,40 4,20 3,40
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 2,60 2,30 2,50 3,40 3,20 2,50 4,20 5,20
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 9,50 11,30 9,40 9,30 6,90 3,10 0,80 0,50
03/23 KOEHLER & LEUTWEIN
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Sinzheim - Konversion Schneider-Areal
Tagesgang Ausfahrt Tiefgarage

27 : Tiefgarage Ausfahrt

Tiefgarage Ausfahrt

<

L

Stunde 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,40 0,20 0,10 0,00 0,90 2,50 8,30 8,80

Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 5,90 5,10 3,80 3,40 4,30 2,10 2,60 3,80

Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 4,60 4,90 7,10 5,40 3,80 5,10 4,40 3,50

03/23 KOEHLER & LEUTWEIN
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SoundPLAN 9.0




Sinzheim - Konversion Schneider-Areal

Tagesgang Parkplatz Gewerbe

28 : Plangebiet Parkplatz Gewerbe

Plangebiet Parkplatz Gewerbe

<
W o5
21
15
1
05
0 . ) )
0 2 5 24
Stunde 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,30 4,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 4,20 5,10 3,70 3,70 3,70 2,60 3,60 3,80
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 5,00 5,10 3,90 1,30 0,10 0,00 0,00 0,00
03/23 KOEHLER & LEUTWEIN
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45

45 < <=50

gg : :; :g <<<WA: 55 dB(A) - wA: 59 dB(A)
B0< | <=65 oo 60 (:1?3((:)) <MI, MU: 64 dB(A)
65 < <=70 ) < GE: 69 dB(A)

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude

- Nebengebdude
s straBe

Emission StraBe
B B | Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.1-d
0

0 5 10 20 30 40 5
I TN N 00O0On

03/23

GEMEINDE SINZHEIM
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"KONVERSION SCHNEIDER-AREAL"
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Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45  _ WA: 45 dB(A)

‘;g ‘s gg <<<MI; 50 dB(a) < WA: 49 dB(A)
- <<< GE: 55 dB(A) < Ml, MU: 54 dB(A)
95 < <=60 < GE: 59 dB(A)
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
15 <
Legende

|:| Wohngebéaude

|:| Nebengebéude
[ strage

Emission StraBe
B B | Geltungsbereich @

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.1-n

0 5 10 20 30 40 50
I TN N 00O0On

03/23
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Stadtebaulicher Entwurf 31.01.2023

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45

45 < <=50

gg : := 23 <<<WA:55dB(A)  _ . 59 dB(A)
o e Mol S S
65 < <=70 ' < GE: 69 dB(A)

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude

- Nebengebdude
s straBe

Emission StraBe
B B | Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000 4.1.2-d
0

0 5 10 20 30 40 5
I TN N 00O0On

03/23

GEMEINDE SINZHEIM
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Stadtebaulicher Entwurf 31.01.2023

Pegelwerte

in dB% 40
<=

40 < <=45
45 < <=50

Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
Immissionsgrenzwerte 16. BiImSchV nachts:

<<< WA: 45 dB(A) < WA: 49 dB(A)

<<< MI: 50 dB(A)

50<| <=55 : < MI, MU: 54 dB(A)
55 < <=0 <<<GE: SSBA) Lt g dB(A)

60 < <=65

65 < <=70

70 < <=75

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude

|:| Nebengebéude
[ strage

Emission StraBe
B B | Geltungsbereich

A

Auf DIN A3 im MaBstab 1:1000

0 5 10 20 30 40 50
m

4.1.2-n

03/23
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55,4

57,4

:
50,2 1

47,6

60,4

59,5
56,2
56,449

46,15,7

=5

47,3

BergstraBe

O

VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Stadtebaulicher Entwurf 31.01.2023

Pegelwerte
in dB(A)
<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50

0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50

1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00
3,00 <

Legende

|:| Wohngebéaude

|:| Nebengebéude
[ strage

Emission StraBe
B B 1 Geltungsbereich

MaBstabh 1:1000 4 1 3
0 510 20 30 40 50 "o
i s ]

03/23
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GEWERBELARM ANLAGENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Stadtebaulicher Entwurf 31.01.2023

Pegelwerte
in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA-Larm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)

55 < <=60
<<< MI: 60 dB(A) .
gg: :fsg <<< GE: 65 dB(A) <<< MU: 63 dB(A)
- <<< Gl: 70 dB(A
70 < <=75 )
75 <
Legende
/ .
/ Zare I:' Wohngebaude
& / 4 |:| Nebengebaude
‘?D / s s
S s J J / StraBe
S / s /] schirmfiziche
L / v avs .
A % J s s B B | Geltungshereich
LR - =l S Parkplatz
yavaw, / /S /S
7, % J %Xé Punktschallquelle
S S S S S S 7T 7 / /. == |inienschallquelle
SSS S S S S S S s/ — .
SIS SIS S S S s S} Flachenschallquelle
S S S S S S S S S S S -
SS S S S S S S S S S |
SS S S S S S S S S/
SIS S S S S S S S S S
S S S S S S S S S S
SIS S S S S S S S S S
/S S L
MaBstab 1:1000 4 2_d

0 5 10 20 30 40 50
HN T O 0

03/23
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GEWERBELARM ANLAGENBEZOGEN
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dBA Immissionsrichtwerte TA-Lirm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
| 40< <=45 < MI, MU: 45 dB(A)

45< <=90 < GE: 50 dB(A)
50 < <=55

55 < I <= 60
60 < <=65

65 < <=10 <<< Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <

Legende

I:' Wohngebaude

|:| Nebengebaude
- straBe

] schirmfische

B B | Geltungshereich

- Parkplatz

%K Punktschallquelle

|

AN

NN\

NN\

N N\

N\
NN N N N N
S

'
K
|

NN N NN
NN N\

SERNEn
NN NN NN NN N N NN

TN NN NN N NN N
NN NN N N N N N NN

== |inienschallquelle
Flachenschallquelle

N\

NN N NN N NN NN N
SONN N N N N NN N NN

)

S0 NN N N N N N N N N N NN

SN NN N NN ON NN NN N NN NN N
SNONN NN Y NN NN N N N N NN NN

NN N N N N NN NN
SNON N N N N N NN
NN N N N N N NN
NN NN N N N NN
NN NN N N N NNY
NN NN N N N
NN N N N NN

NN NN NN NN NN N
NN N NN NN

MaBstab 1:1000
0510 20 30

42

GEMEINDE SINZHEIM
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM VORHABENBEZOGENEN BEBAUUNGSPLAN
"KONVERSION SCHNEIDER-AREAL"
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eSiNEREN

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109

Fassadenpegel EG

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A) Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=55

55 < [ <=60 Lirmpegelbereich Il

60 < <=65 Lirmpegelbereich Il

65 < . <=70 Lirmpegelbereich IV

70 < <=75 Larmpegelbereich V

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude

|:| Nebengebaude
[ strage

Emission StraBe
B B | Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500 5-EG
0 4,5 9 18 27 36 45
n
03/22
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64,1

60,8,

o
=

eSiNEREN

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109

Fassadenpegel 1. 0G

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A) Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=55

55 < [ <=60 Lirmpegelbereich Il

60 < <=65 Lirmpegelbereich Il

65 < . <=70 Lirmpegelbereich IV

70 < <=75 Larmpegelbereich V

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude

|:| Nebengebaude
[ strage

Emission StraBe
B B | Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500
0 45 9 18 27

365-0G 145

03/22
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64,9,

eSiNEREN

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109

Fassadenpegel 2. 0G

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A) Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=55

55 < [ <=60 Lirmpegelbereich Il

60 < <=65 Lirmpegelbereich Il

65 < . <=70 Lirmpegelbereich IV

70 < <=75 Larmpegelbereich V

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude

|:| Nebengebaude
[ strage

Emission StraBe
B B | Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500 5-0G2
045 9 18 27 36 43
n
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eSiNEREN

MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109

Fassadenpegel 3. 0G

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Pegelwerte

in dB(A) Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=55

55 < [ <=60 Lirmpegelbereich Il

60 < <=65 Lirmpegelbereich Il

65 < . <=70 Lirmpegelbereich IV

70 < <=75 Larmpegelbereich V

75 <

Legende

|:| Wohngebéaude

|:| Nebengebaude
[ strage

Emission StraBe
B B | Geltungsbereich

Auf DIN A3 im MaBstab 1:500 5-0G3
045 9 18 27 36 43
n
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