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Fachbeitrag Verkehr 4

1. Aufgabenstellung

Nach dem Umzug des Firmensitzes der Firma Rauch von Sinzheim in den Baden-
Airpark ist auf dem freiwerdenden Grundstiick ein Mehrfamilienwohnhaus mit 24
Wohnungen im Obergeschoss und ein Drogeriemarkt mit ca. 675 m? Verkaufsfla-
che geplant. Neben dem Drogeriemarkt und den Wohnungen sind ostlich dieses
Vorhabens acht Reihenhauser geplant. Zudem ist im sudlichen Baufenster ein
urbanes Gebiet geplant.

Diese Neuplanungen werden zusatzlichen Verkehr erzeugen, der zu prognostizie-
ren, im Verkehrsnetz umzulegen und hinsichtlich der Leistungsfahigkeit zu be-
werten ist.

Es ist nachzuweisen, dass der Knotenpunkt “B 3 / Wohnweg” inklusive der zusatz-
lichen Verkehrsmengen leistungsfahig betrieben werden kann sowie die Zufahr-
ten zum Parkplatz des Drogeriemarktes storungsfrei fiir den Verkehr von der
LandstralRe ist.

2. Datengrundlagen

Folgende Quellen werden im vorliegenden Fachbeitrag Verkehr verwendet:

» Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Handbuch fir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS Ausgabe 2015), als Basis fiir die
Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte.

» Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI), als Grundlage zur Abschatzung der Verkehrsentwicklung
bis zum Jahr 2035.

» Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2006), zur Abschatzung der
Verkehrserzeugung.

» Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die
Anlage von StadtstraBen (RASt Ausgabe 2006), als Basis zur Bewertung des
Parkplatzanschlusses.
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Plan 2-3
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3. Verkehrliche Bewertung

3.1 Analyse 2021

Im Juli 2021 wurden Verkehrszahlungen in Sinzheim durchgefiihrt. Die Knoten-
punktzahlung ist zwischen 0:00 und 24:00 Uhr am Donnerstag, den 22.07.2021,
durchgefiihrt worden. Der Erhebungstag liegt nicht in der Schulferienzeit in
Baden-Wiirttemberg und weist dariiber hinaus aufgrund der vorhandenen Wet-
terbedingungen keine gravierenden verkehrsbeeinflussenden Besonderheiten
auf. Die Lage der Knotenpunktzahlung ist in Plan 1 dargestellt.

Am Erhebungstag lagen keine coronapandemie-bedingten Einschrankungen im
offentlichen Leben vor. Daher wird auf eine Hochrechnung der Verkehrsmengen
verzichtet. Dies wird durch Zahlen der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt)
unterstitzt. Diese veroffentlichen monatsweise die Ergebnisse von Dauerzahl-
stellen in Form eines Verkehrsbarometers. Die Auswertung fiir BundesstraBen
gibt eine Veranderung von Juli 2021 zu einem Zeitpunkt vor der Coronapandemie
mit -0,6% im Leichtverkehr an. Im Schwerverkehr betragt der Unterschied +3,3%.
Diese Unterschiede liegen innerhalb eines normalen Rahmens monatlicher
Schwankungen und konnen daher vernachlassigt werden.

An den Knotenpunkten werden die jeweiligen Fahrtbeziehungen getrennt nach
den Fahrzeugarten Leichtverkehr (Krad, Pkw und leichter Lkw bis einschl. 3,5t zul.
Gesamtgewicht), Bus, schwerer Lkw (>3,5t) sowie Lastziige und Sattelziige erho-
ben. Fiir die Plandarstellungen werden diese Fahrzeugkategorien zu Kfz (alle
Kraftfahrzeuge) und Schwerverkehr (Kfz>3,5t) aufsummiert.

Die Belastungen fiir Kfz und SV>3,5t sind fiir die vormittagliche Spitzenstunde in
Plan 2 und fiir die nachmittagliche Spitzenstunde in Plan 3 schematisch dar-
gestellt. Enthalten sind die Fahrbeziehungen aller gezahlten Kraftfahrzeuge sowie
die des gezahlten Schwerverkehrs >3,5t. Die Darstellung der Knotenstrombela-
stungen enthalt die Anzahl der Fahrzeuge je Abbiegestrom. Durch Aufsummieren
ergibt sich hieraus fiir jeden Knotenarm die Anzahl der in den Knoten einfahren-
den sowie aus dem Knoten ausfahrenden Fahrzeuge (im Plan im Kasten dar-
gestellt). Die Spitzenstunde lag am Erhebungstag am Vormittag zwischen 7:15 Uhr
und 8:15 Uhr und am Nachmittag zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr.

In der vormittaglichen Spitzenstunde fahren im Bestand auf der B 3 etwa 1.250
Kfz/h, davon rund 64 SV>3,5t/h (SV-Anteil 5,1%). In der nachmittaglichen Spitzen-
stunde sind es ca. 1.560 Kfz/h bzw. 42 SV>3,5t/h (SV-Anteil 2,7%). Dies entspricht
gegeniiber der vormittaglichen Spitzenstunde einer um ca. 25% hoheren Ver-
kehrsmenge.
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3.2 Prognose-Nullfall 2035

Als Basis fur die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Untersuchungsraum
wird eine Nullfallprognose fiir das Jahr 2035 verwendet, bei der die zukiinftige
Netzbelastung angegeben wird. Die Fortschreibung der Verkehrsnachfrage vom
Analysejahr 2021 auf den Prognosehorizont 2035 orientiert sich an den in der
Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur angegebenen Entwicklungsfaktoren zwischen 2010 und 2030 fiir den
Landkreis Rastatt. Dabei wird fiir den in dieser Untersuchung relevanten Zeit-
bereich von 2021 bis 2030 von einer linearen Entwicklung ausgegangen. Fur den
uber die Verflechtungsprognose hinausgehenden Zeitbereich bis 2035 wird als
Annahme nur noch die Halfte des jahrlichen Entwicklung der Jahre zuvor ange-
setzt. Aus der Verflechtungsprognose geht eine lineare jahrliche Entwicklung von
0,5% im Leichtverkehr und 1,1% im Schwerverkehr hervor. Die Entwicklung des
Verkehrsaufkommens der betrachteten StraRen im Untersuchungsgebiet ergibt
sich somit zu +6,1% im Leichtverkehr und +13,0% im Schwerverkehr zwischen
Analyse 2021 und Prognose 2035. Vor dem Hintergrund der aktuellen Entwick-
lungstrends kann diese Prognoseannahme als konservative Abschatzung angese-
hen werden.

Ab September 2021 beginnen die Arbeiten, um den fehlenden Abschnitt der
B 3neu zwischen der K 3738 und der L 80 zu schlieRen. Nach Fertigstellung dieses
Lickenschlusses wird die B 3neu auf der heutigen L 80 parallel der Bahnlinie
verlaufen. Daher ist davon auszugehen, dass groRe Teile des Verkehrs von der
heutigen B 3 auf die B 3neu verlagert werden. Da diese Effekte im Rahmen dieses
Fachbeitrages nicht zu bestimmen sind, wird in dieser Untersuchung fur eine
Abschatzung auf der sicheren Seite vom “worst-case” ausgegangen und die
heutigen Verkehrsmengen hochgerechnet.

Plan 4-5 Die Verkehrsbelastung der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde des
Prognose-Nullfalls 2035 sind fiir Kfz und SV>3,5t in den Planen 4 und 5 dokumen-
tiert.

3.3 Prognose-Planfall 2035

Aufbauend auf dem Prognose-Nullfall 2035 werden die durch den Neubau zu
erwartenden geanderten Verkehrsstrome prognostiziert (Planfall 2035). Es wird
davon ausgegangen, dass der Neuverkehr am Vormittag zu 55% aus / in Richtung
Siiden und zu 45% aus / in Richtung Norden kommen und am Nachmittag je 50%
aus / in Richtung Norden und Siiden.
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Die acht Reihenhauser sind dabei tiber den schon bestehenden Wohnweg an die
heutige BundesstraBe (Landstrale) angeschlossen. Die Kundenparkplatze befin-
den sich direkt am Drogeriemarkt und sind nach Nutzungskonzept direkt tber
zwei separate Zu-/Abfahrten an die heutige BundesstraBBe angeschlossen. Nord-
lich des Kundenparkplatzes befinden sich die Anlieferungszone des Drogerie-
marktes sowie die Ein-/Ausfahrt der Bewohnertiefgarage. Auch diese sollen mit
eigenen Zu-/Abfahrten an die heutige BundesstralRe angeschlossen werden.

3.3.1 Verkehrserzeugung

Folgende Angaben zum Wohnen und dem geplanten Drogeriemarkt werden zur
Ermittlung der zukiinftigen Verkehrsmengen ubernommen:

» Verkaufsflache des Drogeriemarktes: ca. 675m?

» Biiro- und Lagerflache des Drogeriemarktes: 225m?2.
» 24 Wohnungen liber dem Drogeriemarkt.

» 8 Reihenhauser.

« Baufenster siidlich des Drogeriemarktes (Annahme: ahnlich verkehranziehen-
de Nutzung wie Drogeriemarkt + Wohneinheiten).

Fur den neuen Drogeriemarkt sowie die Wohnungen und Reihenhauser werden
auf Basis bzw. unter Verwendung der oben genannten Informationen die zukiinf-
tigen Verkehrsmengen mit Hilfe der FGSV-Richtlinie "Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” (2006) fiir einen mittleren Werktag einer
Woche abgeschatzt.

= Kundenverkehr Drogeriemarkt

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Kundenverkehrs aus dem Droge-
riemarkt gliedert sich wie folgt:
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Drogeriemarkt Bandbreite gewahlter Faktor
Ermittlung Kundenverkehr

Verkaufsflache (VKF) in m? - 675
Kunden / m? VKF 0,4-0,6 0,5
Anzahl Kunden - 338
MIV-Anteil 0,6 -0,8 0,7
Besetzungsgrad 1,2 -1,6 1,2
Wegehaufigkeit 2 2
Summe Pkw-Fahrten - 396

Tab. 1: Verkehrserzeugung im Prognose-Planfall - Kundenverkehr Drogeriemarkt

Die anhand der Bandbreiten gewahlten Faktoren fiir die Erzeugung des Kunden-
verkehrs fiir den Drogeriemarkt werden im Folgenden kurz erlautert:

Fiir die Ermittlung der Kundenanzahl wird ein mittlerer Faktor von 0,5 Kunden/m?
Verkaufsflache in Ansatz gebracht. Der MIV-Anteil (0,7) sagt aus, dass der GroRteil
der Kunden (70%) mit dem Pkw zum Markt fahren und nur 30% mit anderen
Verkehrsmitteln kommen. Beim Besetzungsgrad werden Kunden berticksichtigt,
die als Mitfahrer zum Markt kommen. Die Wegehaufigkeit wird mit 2 Wegen pro
Kunde angegeben (Hin- und Riickfahrt). In Summe erzeugt der Drogeriemarkt
somit 396 Pkw-Fahrten/d im Kundenverkehr.

= Beschaftigtenverkehr Drogeriemarkt

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens des Beschaftigtenverkehrs gliedert
sich wie folgt:

Drogeriemarkt Bandbreite gewahlter Faktor
Ermittlung Beschaftigtenverkehr

Geschossflache (GF) in m? - 900
Beschaftigte (BG) / 100m? GF 1,0-14 1,2
Anzahl BG - 1
MIV-Anteil 0,5-1,0 0,7
Besetzungsgrad 1,0 -1,1 1,1
Wegehaufigkeit 2,0-3,0 2,5
Summe Pkw-Fahrten - 18

Tab. 2: Verkehrserzeugung im Prognose-Planfall - Beschaftigtenverkehr Drogeriemarkt
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Die Bruttogeschossflache des geplanten Drogeriemarktes betragt 900m2 Mit 1,2
Beschaftigten je 100m? Geschossflache ist der Wert im mittleren Bereich an-
genommen, um auch alle Teilzeitkrafte und Angestellten beim Drogeriemarkt zu
berlicksichtigen. Somit ergibt sich eine Beschaftigtenanzahl von 11. Der MIV-Anteil
der Beschaftigten ist mit 70% und der Besetzungsgrad mit 1,1 angesetzt, da an-
genommen wird, dass der GroRBteil der Beschaftigten mit dem eigenen Pkw fahrt.
Die Wegehaufigkeit ist mit 2,5 angesetzt, sodass auch Pausenwege berlicksichtigt
sind. In Summe erzeugt der Drogeriemarkt somit 18 Pkw-Fahrten/d im Beschaf-
tigtenverkehr.

= Wirtschaftsverkehr Drogeriemarkt

Bei der Berechnung des Wirtschaftsverkehrs wird die Anzahl der Beschaftigten
mit dem Faktor 0,5 (Fahrten/BG) multipliziert. Das Ergebnis sind 7 Kfz-Fahrten/d.
Der SV-Anteil im Wirtschaftsverkehr wird hier mit 50% angenommen, da davon
ausgegangen wird, dass eine Belieferung des Drogeriemarktes mit Lkw>3,5t
erfolgen wird. Somit ergibt der Wirtschaftsverkehr des Drogeriemarktes 7 Kfz-
Fahrten/d, davon 3 SV-Fahrten/d.

= Einwohnerverkehr

Wohnnutzung Bandbreite gewahlter Faktor
Ermittlung Einwohnerverkehr Wohnungen Reihenhauser
Anzahl Wohneinheiten (WE) /Woh- - 24 8
nungen

Einwohner / WE 2,2 2,2 2,2
Anzahl EW - 53 18
MIV-Anteil 0,3-0,7 0,6 0,6
Besetzungsgrad 1,2-13 1,25 1,25
Wegehaufigkeit 3,0-4,0 3,5 3,5
Summe Pkw-Fahrten - 89 30

Tab. 3: Verkehrserzeugung im Prognose-Planfall - Einwohnerverkehr

Fir die geplante Wohnnutzung wird in der Entwurfsplanung von 24 Wohnein-
heiten iber dem Drogeriemarkt ausgegangen. Hinzu kommen 8 Reihenhauser. Bei
einer durchschnittlichen Wohnungsbelegungsziffer von 2,2 Personen/Wohnein-
heit ergibt sich durch Multiplikation eine Anzahl von 71 Einwohnern. Unter der
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Annahme von einer Wegehaufigkeit von 3,5 und einem MIV-Anteil von 60% sowie
einem Besetzungsgrad von 1,25 ergibt sich aufgrund der Wohnnutzung ein tagli-
ches Verkehrsaufkommen von 119 Pkw-Fahrten/d. Nach Abschlag der Wege, die
die Bewohner auBerhalb des Gebietes zurlicklegen, sowie Zuschlag von Besucher-
und Wirtschaftsverkehr ergeben sich insgesamt 118 Kfz-Fahrten/d, davon 1SV/d.

In der Gesamtsumme aus Kunden-, Beschaftigten-, Wirtschafts- und Einwohner-
verkehr erzeugt das neu geplante Gebiet insgesamt 539 Kfz-Fahrten, davon 4 SV-
Fahrten/d.

= Siidliches Baufenster

Im sudlichen Baufenster soll ein urbanes Gebiet entstehen. Hierfiir gibt es hin-
sichtlich der konkreten Nutzung noch keine Planungen. Fur eine Abschatzung auf
der sicheren Seite wird fur das sudliche Baufenster von einer ahnlich verkehrs-
intensiven Nutzung wie der Drogeriemarkt plus Wohnungen ausgegangen. Somit
wird angenommen, dass das siidliche Baufenster 510 Kfz-Fahrten/d, davon 4 SV-
Fahrten/d erzeugt.

3.3.2 Verkehrsbelastungen Planfall 2035 (Spitzenstunden)

Plan 6-7 Fir den Anschluss der 8 Reihenhauser und das sudliche Baufenster sind die
Verkehrsbelastungen der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag des Planfalls
2035 fiir Kfz und SV>3,5t in Plan 6 und 7 dokumentiert.

Laut den in den FGSV-Hinweisen enthaltenen Tagesganglinien werden durch die
Reihenhauser und das sudliche Baufenster in der vormittaglichen Spitzenstunde
8 Kfz/h im Quellverkehr und 8 Kfz/h im Zielverkehr erzeugt. In der nachmittagli-
chen Spitzenstunde werden 25 Kfz/h im Quellverkehr und 30 Kfz/h im Zielverkehr
erzeugt.

3.3.3 Leistungsfahigkeitshewertung

Es werden die Auswirkungen der geplanten Nutzungen (Drogeriemarkt mit Wohn-
bebauung, Reihenhauser im dstlichen Bereich und das siidliche Baufenster) auf
die verkehrliche Leistungsfahigkeit am Knoten “LandstraBe (B 3) / Wohnweg”
gepruft.

Die Leistungsfahigkeitsbewertung und die Berechnung der Riickstaulangen
erfolgen auf Basis des HBS (Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrs-
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Fachbeitrag Verkehr 1

anlagen), wobei eine Sicherheit gegen Uberstauen von 95% zu Grunde gelegt
wird. Die Qualitat des Verkehrsablaufs des Knotenpunktes wird nach HBS liber
die mittlere Wartezeit der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen des Knotens
ermittelt. Die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes erfolgt gemaf
HBS anhand von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F, wobei A als
sehr gut gilt und D als Grenze zu dem bei Stufe E nicht mehr ausreichend lei-
stungsfahigen Bereich. Stufe F bedeutet eine Uberlastung des Knotenpunktes.

qsv!" Qualitéat - Mittlere Wartezeit

A QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

Stau mit geringer Beeiniréchtigung.

QSV ausreichend. Wartezeiten betréichilich.

B
C QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
D Sténdiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

MQualitétsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

Abb.: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS

Fur die prognostizierten Verkehrsmengen des Planfalls 2035 kann am Knoten
“LandstralRe (B 3) / Wohnweg” in der vormittaglichen Spitzenstunde eine be-
friedigende QSV C und in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine ausreichende
QSV D nachgewiesen werden. Auch durch die ermittelten Riickstaulangen sind
keine Probleme zu erwarten, zumal durch den Liickenschluss der B 3neu (entlang
der Bahnlinie) Verkehrsverlagerungen und damit eine Verkehrsreduzierung
entlang der LandstrafRe im Planungsbereich zu erwarten ist, die hier nicht bertick-
sichtigt wird. Trotz dieser “worst-case”-Betrachtung ist der untersuchte Knoten-
punkt mit den prognostizierten Verkehrsmengen ausreichend leistungsfahig.

3.4 Bewertung des Parkplatzanschlusses

Zusatzlich zur Bewertung des Knotenpunktes “LandstraBe (B 3) / Wohnweg” soll
der Parkplatzanschluss an den beiden Zufahrtsknoten sowie die Wegeerschlie-
Bung auf dem Grundstiick nach der RASt ‘06 bewertet werden.

In der maRgebenden Spitzenstunde am Nachmittag erzeugt das gesamte Gebiet
(Drogeriemarkt, Wohnen und siidliches Baufenster) 37 Kfz-Fahrten im Zielverkehr.

Gemeinde Sinzheim mm
Vorhabenbezogener Bebauungsplan “Rauch-Areal” MODUS CONSULT gm

Karlsruhe 06.12.21 Sinzheim_B-Plan_Rauch-Areal_Fachbeitrag-Verkehr.wpd
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Unter Berucksichtigung der Verkehrsverteilung am Nachmittag mit je 50% aus
Norden und Siiden kommend, ergeben sich jeweils ca. 19 Kfz-Fahrten aus Norden
und Siiden kommend im Zielverkehr. Im Hauptverkehrsstrom sind in der maR-
gebenden nachmittaglichen Spitzenstunde auf der LandstralRe je Fahrtrichtung
zwischen 800 und 900 Kfz/h unterwegs.

Nach RASt ‘06 ist bei einer Verkehrsstarke des Hauptverkehrsstroms >600 Kfz/h
und einer Anzahl von Linksabbiegern unter 20 Kfz/h keine MaBnahme erforder-
lich (siehe Abbildung 2).

e MSV 9
Starke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h]
Linksabbieger
QL gtz 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
Keine bauliche . Linksabbiege-
MaBnahme Autstsllbersich streifen

Abb.: Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche nach RASt ‘06

Bei mehr als 20 Linksabbiegern (Kfz/h) wird ein Aufstellbereich bzw. ein iiber-
breiter Fahrstreifen empfohlen, der iiber die gesamte Lange des Vorhabens
markiert werden konnte. Die bestehende Fahrbahn besitzt in diesem Bereich eine
durchgehende, fiir einen Aufstellbereich ausreichende Breite von 8,50 m. Ein
separater Linksabbiegestreifen ist mit den prognostizierten Verkehrsmengen
nicht notwendig.

Bei der Ausfahrt aus dem Parkplatz des Drogeriemarktes und der untergeordne-
ten StraBe auf die LandstralRe werden die Sichtdreiecke eingehalten, auch mit
den geplanten Baumen. Bei der Tiefgaragenein- und ausfahrt ist darauf zu ach-
ten, dass die Sichtfelder freigehalten werden durch Hohenbegrenzung einer evtl.
Mauer und bei der Anordnung bzw. Ausbildung von Werbeanlagen an den Zu-
fahrtsbereichen (z.B. Werbestele). Die RASt ‘06 begrenzt die Zuldssigkeit der
Anzahl an Ein- und Ausfahrten nicht.

Die Zufahrt zu den Reihenhausern reicht zum Anfahrten der dortigen Stellplatze.
Die Mullabholung erfolgt vorne an der StraRe, so dass ein LKW in der StichstralRe
nicht wenden konnen muss.
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4. Zusammenfassung der verkehrlichen Bewertung

In Sinzheim soll an der heutigen B 3 am alten Sitz der Firma Rauch Landmaschi-
nen ein Drogeriemarkt mit dariiber liegenden Wohnungen und separaten Reihen-
hausern entstehen.

Als Grundlage dient eine Verkehrszahlung aus dem Juli 2021 des Knotenpunktes
“LandstraRe (B 3) / Wohnweg”. Am Erhebungstag lagen keine coronapandemie-
bedingten Einschrankungen im offentlichen Leben vor, sodass die erhobenen
Verkehrsmengen ohne weitere Anpassung als Ausgangsbasis fiir diese Untersu-
chung verwendet werden konnen.

Fur das Prognosejahr 2035 wird die Verkehrsbelastung auf den angrenzenden
StraRen berechnet, die durch die allgemeine Verkehrsentwicklung entsteht.
Zusatzlich wird die Verkehrsmenge ermittelt, die durch den geplanten Neubau
des Drogeriemarktes und der Wohnbebauungen verursacht wird und auf das
angrenzende StraBennetz verteilt. Um eine Abschatzung auf der sicheren Seite
abzubilden, werden die verkehrsverlagernden Effekte, die durch den Liicken-
schluss zwischen der B 3neu und der L 80 entstehen, vernachlassigt. In Summe
ergibt sich fiir die geplanten Nutzungen durch eine Maximalabschatzung ein
Neuverkehr von rund 1.020 Kfz/d bzw. rund 10 SV/d, davon ca. 23 Kfz/h in der
vormittaglichen Spitzenstunde und 83 Kfz/h in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde.

In der Prognose mit Neubau des Drogeriemarktes und Wohnungen erreicht der
Knotenpunkt “LandstraRe (B 3) / Wohnweg” nach dem Handbuch fiir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) in der vormittaglichen Spitzen-
stunde eine zufriedenstellende Qualitatsstufe (QSV) C und in der nachmittagli-
chen Spitzenstunde eine ausreichende QSV D.

Nach RASt ‘06 wird bis zu 20 Linksabbiegern in der Spitzenstunde keine bauliche
MaBnahme (Aufstellbereich bzw. iberbreiter Fahrstreifen) empfohlen. Es separa-
ter Linksabbiegestreifen ist aufgrund der prognostizierten Verkehrsmengen
ebenfalls nicht notwendig. Bei der Ein- und Ausfahrt des Parkplatzes des Droge-
riemarktes werden die Sichtdreiecke eingehalten. Es ist darauf zu achten, dass
die Sichtfenster freigehalten werden.

Der geplante Neubau eines Drogeriemarktes sowie Wohnungen und Reihenhau-
sern auf dem “Rauch-Areal” wird insgesamt aus verkehrlicher Sicht als gut ver-
traglich eingestuft.
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