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Tagesordnung

117:00 — 17:10 Uhr ‘BegriiRung
Sinzheim will mehr Radverkehr!
Erik Ernst, Blrgermeister der Gemeinde Sinzheim

‘Plenum

17:10 — 17:50 Uhr - Grundsitze der MaRnahmenplanung,
MaRnahmenschwerpunkte und

Leitprojekte fir Sinzheim

Andrea Fromberg, Planungsbdro VIA eG, Kdin

'Radcafé
17:55-18:55Uhr  Diskussion an 3 Thementischen, 3 Runden

; e SofortmafRnahmen

¢ Netzplanung

| e Perspektiven fir den Radschnellweg und die B3alt

T e
19:00-19:10Uhr ~ Kurzzusammenfassung der Diskussionsinhalte
‘ Planungsblro VIA eG, Kéin

19:10-19:20Uhr  Ausblick und Schlusswort
| Erik Ernst, Blrgermeister der Gemeinde Sinzheim |

SISO Pr— o — o e
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Radverkehrskonzept
far die Gemeinde Sinzheim

2. Burgerwerkstatt
zum Thema

Malinahmenplanung

Andrea Fromberg, Peter Gwiasda, Joel Kruber
Planungsbiro VIA eG, Ko6in

10.10.2022

V IDAr_xsbum
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Was will das Radverkehrskonzept erreichen?

Der Antell des Fahrradverkehrs am Alltagsradverkehr soll
erhoht werden.

Die Sicherheit soll verbessert werden.
=> Unfallanalyse

Die Qualitat der Radverkehrsanlagen soll dem aktuellen
Standard entsprechen.
=> Bestandserfassung

Das Radverkehrsnetz soll komplettiert werden.

Es sollen neue Perspektiven fir den Radverkehr nach
Inbetriebnahme der B3neu erarbeitet werden.

Akteure sollen beteiligt werden.
=> Blrgerwerkstatt

10.10.2022
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Ruckblick:
Netzkonzeption
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Klassifiziertes Netz und touristische Routen

fur de
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Unfallanalyse

Racvarkshrskcnzept fur e
Gormainde Sinzhelm

A s SN i Radverkehrshetelligung
AN . 76 RS | 3 d B=%) A R = &
% N { ; o S ' e N ¢ - 6 w— Durchschnitt (12,6)
. . KX "; e R - R ' A - ~ ) ) ) 2
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Bestandsanalyse
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Digitale Datenerfassung

1. 2 L
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Arbge Beschreiben Sie den Krelsverkebe m,;:,m;-; ,:,:meqmm
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Ordnen Sie den N\lmntvp 1]

streifig | Turhokrensel)
(ndiwetreifg [ Tuebokrested hlrm abimickende Vorfaha
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® 9@*
L) 0 Kompakthreisveckehr 2 -ﬂu

|2] Geh-/Radvseg getrennt
win

s Abknickende v,v it
(31) E
~ |2} Geh-/Radwreg gemeinsam .
Mmikrelsverkehe (<24m) :
1
12} Gehweg (Rad freil O Lt - Kicht-sbinickends Vorfahet it
i Tubg.-/Rodfahser-LSA
[#) -
Fotodokumentation und Erfassung aller  Im Zusammenhang mit dem Streckenabschnitt kénnen Erfassung der Lage im Kartenbild und aller
Merkmale eines Streckenabschnitts, die  x-fach Knotenpunkte, Barrieren oder Wegweiser mit allen Merkmale eines Streckenabschnitts, die erst am
bereits am Anfang erfasst werden relevanten Merkmalen (Knotentyp, Radverkehrsfiihrung am Ende erfasst werden kénnen
kénnen (Beleuchtung, Vzul, Anlagentyp,  Knoten u.a.) sowie ihrer Lage (GPS) erfasst werden (Zustand der Oberflache, Furten, Bordsteine u.a.).

Breiten, Oberflachentyp u.a.).

o o
q. bd q-
Mit Anderung wesentlicher Merkmale des Streckenabschnitts

(Verdnderung Ortslage, Vzul, Radverkehrsanlagentyp, Breite, Oberfléche
u.a.) beginnt die Erfassung eines neuen Streckenabschnitts
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Digitale Datenerfassung

Erfassung im Feld

Ubertragung an GIS-Datenbank
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Ergebnisse der
Bestandsanalyse
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Ergebnisse der Bestandserfassung: Knotenpunkte

Radverkaheshonzep fir die

jpses
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Ergebniss

Radverkehrskonzept fur die ‘
Gomwinds Sinzhesm —

e: adverkehrsinfrastruktu

ey N
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Ergebnisse der Bestandserfassung: Breitenmangel

Folie 15



®
Radverkehrskonzept flir die Gemeinde Sinzheim - Mal3nahmenplanung VIA“

Ergebnisse der Bestandserfassung: Oberflachenmangel
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Mallinahmenplanung

10.10.2022 Folie 17



Radverkehrskonzept fur die Gemeinde Sinzheim - Mal3hahmenplanung

Grundsatze der Radverkehrsplanung
Radverkehrsplanung muss Vorgaben erfillen

Bouska/lLeue W

StVO

Straflenverkehrs-Ordnung

Textausgabe mit
Erauterungen

25. Auflage P C.E Miller

Forschungsgeselischaft fir Strafien- und Verkehrswesen @

Arbeitsgruppe StraBenentwur! FGSV

Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen

ERA I

Ausgabe 2010

10.10.2022

V ID.nAxst.\u o
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Fihrungsformen und ihre Breitenanforderungen
Im ERA-Standard

Einrichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen Gemeinsamer Geh- und
2,00 m (1,60 m) 1,85 m 1,50 m (1,25 m) Radweg
Zweirichtungsradweg 4,00/3,00 m (2,50 m)

2,50 m (2,00 m) Kann auch breiter Kann auch breiter

mit und ohne angelegt werden angelegt werden mit und ohne
Benutzungspflicht Benutzungspflicht

10.10.2022 Folie 19
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Thementisch:

Netz
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Was wollen ,,die Radfahrenden* ?

Zweil Exponenten mit gegensatzlichen
Anforderungen

* Die Defensiven mit Sicherheitsbedurfnis

* mochten attraktive Flihrungen abseits
der Hauptverkehrsstral3en

* nehmen Umwege in Kauf um sich sicher
zu fihlen

» Die Alltagsradfahrerinnen und -radfahrer

zigig und sicher vorankommen.

* Mobchten und sollen das gesamte Netz
nutzen

10.10.2022 Folie 21
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Gelbes Netz: Kriterien fur FiUhrungsformen

FUhrungsformen innerorts

[Kfz/h] zweistreifige Stral’en
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Gelbes Netz Netzlucken |m klassifizierten Netz

e Notnicke (1500 - 2500 DTV, 100 kmi)
—Ntchn (= 2500 DTV, 500 hinh)
-

Folie 24
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Netzkonzept: unterschiedliche Zielgruppen

10.10.2022 Folie 25
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Alternativen zum Gelben Netz : Fahrradstral3en auRerorts

Billerbeck, Kreis Coesfeld

Bochum, Ruhrtalradweg ' Stadt Recklinghausen .

© Planungsburo VIA

10 Folie 26
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Alternativen zum Gelben Netz: Fahrradstralden innerorts

Musterlésung
Raddirektverbindungen auf Nebenstrallen

FahrradstraBBe innerhalb von Tempo-30-Zonen
Bevorrechtigung durch Beschilderung - innerorts

2050m 200m
2350m 2250m
f e . ‘<

(Blockmarkierung:
0,50 m /0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung
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Einheitliches Design? Jede Kommune macht seins ...

Achlung Fahrradstralle

AL s T gl SR 28

10 10.2022 g
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Fahrradstralden

Radverkelwshonept
Gemelnde Sinzhesm
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Thementisch:

Sofortmaldhnahmen

10.10.2022 Folie 30
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Randmarkierung

Grundsatzlich aul3erorts zur besseren Orientierung auch bei Dunkelheit
(fur den Kfz-Verkehr selbstversténdlich ...)

Musterldsung
Selbstéandig gefiihrte Radwege
Randmarkierung Fahrradroute im ERA-Standard

Markacung:
Schmaietrich (012 m)
ralrorsflerdarand

0,12m U

2050m | 2250m 2050m
X ] ‘ 2350m
Sinzheim <-> Halberstung ' o
Regelungen: * ERA (Acagabo 2010), Kagitel §.2.2, SIVO Zeorwen 295 (FRtratrelenDegronzung)
Anwendungsberelche: o aulerons aul Fad Y aw. g Getv-und R gen. wonn die Wege
b Pt aind und im AlEagsvarialir auc bl Durmsbak Balsbven warden
Hinwelse: o omobt de Yer e an Stre und Abschrition mt Gefle

¥
undioder Kurven sowle tel Elesagatahr

® K in Verbisgung mit smankiersn Falradpsiograemen scoh aly 2usatziichis 1 elisesenl
1 Dadmactiiets imarkommunns Radscrnstvedincungsn tenen

o fir ene gute Umweitverraglichiak kbmnen semimetinee Markiorungssiofie angewanct
werdon
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Randmarkierung
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Keine Nebenanlagen?

.
oS
il },J

-

¢ “Kartunger StraRe
-

Halberstunger Stral3e

« Piktogrammkette prifen
* bei anstehender Sanierung: Verbreiterung der Unterfliihrungen

10.10.2022 Folie 33
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Zur Verdeutlichung des Mischverkehrs:
Piktogrammkette

Musterldsung
Fihrungsformen an innerértlichen HauptverkehrsstraBen
Piktogrammspur

N » Durch Markierung einer
e Piktogrammkette allen
Verkehrsteilnehmern
sichtbar machen, dass
Radverkehr auch auf der
Stral3e fahren darf!
Regelungen: ¢ nichtin ERA (Ausgabe 2010) enthalten, wird zur Zeit in Pilotprojekten erprobt

von Radverkehrs-Routen mit hdherer Bedeutung fahrt
Besonderheiten: *  kann auch asy isch mit Schut ifen kombiniert werden

10.10.2022
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Die Piktogrammkette:
,2LuckenbuBer" oder echte Verbesserung?

&p,
1 Q%
Effekte — '84 302 &y
= weniger Radfahrende im ] — %; 2
Seitenraum — e Y e
= Radfahrende werden v gl MG [y Stantatacicung 7S
seltener Gberholt | Farken| : T lap
.- ) ' A\ e "y lageder Fahmadpiktogramme
= Uberholungen zwischen 0,5 7~ & s ! © Knofiacher
und 1,5m werden reduziet o ) -
= Reduzierung der Konflikte i e
= Reduzierung der Unfallean ..., (w LN
Knotenpunkten i R VA (ﬂ)
=1,25m ;G"""
F—— z\—_—-4

© Koppers, Gerlach

© Koppers, Gerlach
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Kombination mit Uberholverbot an Schulzentrum

Ggf. ist zu prufen, ob ein Uberholverbot fiir einspurige
Fahrzeuge angeordnet werden kann (VZ 277.1).

# Schllefien

A A \__J Gehweg

l b Fanr-
stretfen
/N
Laden:’ (w (T
Liefern w
VS
» = 4
1,25m =100m
’ oy 4 ) o
+0,75m

10.10.2022

V ID.nAxshu o
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Radverkehrskonzept fir die i /
Gemeinde Sinzheim ‘

Maldhahmen- et

® e ee Piktogrammspur

empfehlung: 7

Gemendegrenze

Piktogrammkette ==

© Surdesar 4 Kartzgreptie e Geccle 200, Cufangoale=:
_Tepm_Cpen gt

N ¢

| ]
= VIA- A

7\ Halberstung |
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Durchfahr- und Umlaufsperren

* Grundsatzlich ist immer zun&chst das Erfordernis zu prtfen. Muss
ich diese Barriere tatsachlich beibehalten? (vergleich zum Kfz-Verkehr!)

Umlaufsperren / Schranken:

« Befahrbarkeit auch flr Sonderfahrrader (Lastenréader, Bakfiets,
Fahrrader mit Anhéanger, Tandems, etc.) muss gewahrleistet sein.

 Keine Uberlappung!

« Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit!

mind. 1.50 m >300m

pa ra
7 L

N 2
Einfahr- m
breite
Wegbreite

(keine Uberlappung)

N

selbstandiger
Geh-/Radweg

10.10.2022 Folie 38
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Durchfahr- und Umlaufsperren

* Grundsatzlich ist immer zun&chst das Erfordernis zu prtfen. Muss
diese Barriere tatsachlich beibehalten werden? (vergleich zum Kfz-Verkehr!)

Durchfahrsperren:

Die Gefahr, dass Radfahrer, die in
Gruppen fahren, die Durchfahr-
sperren fur die Nachfolgenden
verdecken, ist grof3! Aber:
Alleinunfalle werden meist nicht

polizeilich gemeldet! schrammen sind
an jedem Pfosten zu finden!

» Widerrechtliche Nutzung durch
Kfz ist gegen Unfallgefahrdung
abzuwagen!

» Prifen, ob Sperrpfosten seitlich

gesetzt werden kbnnen
(niederland. L6sung!)

* Wenn nicht verzichtbar, missen
Sperrpfosten markiert werden.

10.10.2022

Musteridsung
Selbststandig gefuhrte Radwege

Warnmarkierung mit Sperrpfosten

Rahingsodweg | kombniertes

Regelungen o SPepioaien DTN N varbulsbeh iy
o Speompd N0 - W st Uk "

Arwendungsbereiche. o MEerung VO SOempiosten 2u VerDesserung ded Erkanssanet

Hinwelse

4
VIA

bare
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Durchfahr- und Umlaufsperren

Radverkehrskonzept fir die
Gemeinde Sinzheim

o
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Thementisch:

Perspektiven
Radschnellweg
und B3alt

Folie 41
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Chancen zur Entlastung
der B 3 neu nutzen!

Leitbild der ,,grinen Achsen* fur
kleine und mittlere Stadte:

Der Guterverkehr sowie der private
Pkw-Verkehr werden auf der
leistungsfahigen Achse (B3 neu)
geblndelt und von dort aus zu den
Zielen gefuhrt.

Die zentralen, im Ort gelegenen Nord-
Sud-Achsen werden zu den
Hauptachsen des Umweltverbundes:

= FulRverkehr
= Radverkehr
= auch OPNV

ErschlieBung

MIV-Achse mit ErschlieBung des
Kernbereiches

|1—> Achse des Umweltverbundes

~
Sinzheim’Kartung
\ N\

Oos-Sud ‘ ’
4

N
Obere Brejte’

en'Baden-00s, d

oy ~Markl
inden  Sundjaga
Wao

© Planungsbiro VIA
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Fahrradstral3e bahnparallel?

Im Bestand:

« hohe Rad- und Ful3verkehrsfrequenz (im Freizeit-, aber auch im Alltagsradverkehr)
 manche Radfahrende nutzen heute schon die Fahrbahn

» kein Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

* viele Engstellen

10.10.2022 Folie 43
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Die Radvorrangroute Buhl — Baden-Baden — Raststatt

« Schulzentrum, Ortskern und grof3flachiger Einzelhandel werden verbunden

* zugleich Teil des RadNETZ Baden-Wirttemberg

« die Fahrbahn wird zur Fahrradstral3e (mit Anliegerverkehr Kfz)

« sollte im Rahmen eines Gesamtkonzepts fir alle Verkehrsarten gepruft
werden

10.10.2022 Folie 44
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FahrradstraBe bahnparallel’?

STR_089

\ Zu ahrten

'“' von BSaIt’>

Netzunterbrechung
2 - 2 7e 'w/ - | unter der Briicke
@ STR_178_KNT_3 @k R" : re- 54 ' .
- ’ der Kreisstrafte?
j STR_178_KNT_2 &\ .,778"7 ‘“ﬂ / .
i STR_172_KNT_1
STR_T12_KNT_1 Inden Lissen ; SVTR_1£;;57_I&T1 s
%) %
STR_124_KNT_1 'STR_142_ KNT 2 - /»8“/ N>
STR_125_KNT- 1 = L ; W, SR
(D
@ Zufahrten |
i TRt @

Folie 45



[ 4
Radverkehrskonzept fur die Gemeinde Sinzheim - Mal3nhahmenplanung VIA

Gelbes Netz wird zu Griunem Netz? => B3 alt

Im Bestand:;

» hohe Verkehrsbelastung, hoher Schwerlastverkehrsanteil
 viele Unféalle mit Radverkehrsbeteiligung
« schlechte Bewertung in Birgerbeteiligung

10.10.2022
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Gelbes Netz wird zu Griunem Netz? => B3 alt

Fir das Prognosejahr 2005/10 sind fir die B 3 (alt) nach Inbetriebnahme
der B 3 (neu) folgende Verkehrszahlen prognostiziert:

» Nordliches Ortsende bei der REAL-Kreuzung (Kreuzung B 3/ K 3731/
Industriestrale) = 13.500 Kfz/Tag

« Sudliches Ortsende (Kreuzung B 3 / Bergseestralle / Hauptstralie) =
7.900 Kfz/Tag

Die Verkehrszahlen stammen aus dem Planfeststellungsbeschluss B 3 (neu)
zu Grunde liegenden Verkehrsgutachten. Uber aktuellere Zahlen verfiigen
wir nicht. Vielleicht kann man die Zahlen mit Hilfe von statistischen
Werten hochrechnen.

Eberhard Gschwender, im Juli 2022
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Gelbes Netz wird zu Griunem Netz? => B3 alt

Fihrungsformen innerorts

zweistreifige Strallen

[Kfz/h]
2400 —

2200 j{—

<

2000 ——
1800

—

i

==

1600
1400 —+
1200

NorcﬁV

1000
800

600 ——
400

10.10.2022

50
G

60

70

=
[km/h]

Belastungsbereiche in Abhédngigkeit von Stérke
und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

I Regeleinsatzbereich fir Mischverkehr mit
Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn

1} Regeleinsatzbereich Schutzstreifen,
Gehweg/Radfahrer frei, Radwege ohne
Benutzungspflicht

n Regeleinsatzbereich fiir Trennen:
Radfahrstreifen, Radwege mit Benutzungspflicht,
gemeinsamer Geh-/Radweg

v Trennen vom Kfz-Verkehr ist geboten

Wichtig!
Ubergénge zwischen den Belastungsbereichen
sind keine harten Trennlinien!

Folie 48
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V IDAr_xst.\u o

Welche Breiten brauchen wir flr

welche Fihrungsform?

Was sind ,,Geschwindigkeitsbander*?

= Je hoher die Geschwindigkeit desto
mehr Bander werden gebraucht.

» Je mehr Bander ndétig sind, desto mehr
Breite baucht der Querschnitt.

= Auf mangelnde Breiten sollte mit
geringerer Geschwindigkeit reagiert
werden.

= Es werden jeweils die Verkehrsarten
zugeordnet, die den geringeren
Geschwindigkeitsunterschied
aufweisen.

10.10.2022

T-50 Band
Gesamt- 50X : )
guerschnitt: <t S
22 m (19 m) A ey = ! 1‘
_,_.__z“‘d 2 3 =" el ]
F— 2,50 M 42,00 M4 300 m—t F—3,00m—$-2,00m-4-2,50 m—4
Gabwng Ragwea Mutiheksonssyelun Fahmann NMutbfuniticrsstivien  Racdweg Gatrveg
S iy 20 ke 50 ey 20 yminy 5 km
T-30 Band
Gesamt- . : ;
querschnitt: ¥ Y
19 m (16 m) ‘é S £ @
U]‘—ﬁl - 1 ir
+—2.50 m—t 1_00,' u:\m u';:lr:n’ J)CCm 4250 m—¢
Gorweg Schutzstreden Fahrbarn Schutzsyesfen Gehweg
Mutifunitionastreien Nultfunstionsstraden
Sk 20 ket 30 km¥ 20 amny 5 &mm
T-20 Band
Gesamt- &
qguerschnitt: R
17 m (14 m) ﬁ Y &
!i, .!’ - " i 4
+—2,50 m—4—3,00m—+ 4—3.00 m——t— 2,50 m—
Catmeg  Mulfunkniorsstreiten Fahibare Mulifrktonsstwfan Gabwaeg
§5wmhn 20 kb Samin
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© Musterlésungen des Landes Hessen

@
Radverkehrskonzept fur die Gemeinde Sinzheim - Mal3hahmenplanung VIA»

Schutzstreifen als Sofortmallnahme:
Malde der neuen ERA

Was ist neu?

! 1%  Sicherheitstrennstreifen
{ ) zum Parken 0,75 m

e Mald von 1,25 m nur noch an
Engstellen zulassig

* Bei schmalen Querschnitten
>075m 1,50m 1,50 m E.rsatz durch
~ ., | =450m | Piktogrammketten

Sicherheitstrennstreifen

Kernfahrbahn

Schutzstreifen
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Sofortmaflinahme B 3 alt: Schutzstreifen auf
der vorhandenen Fahrbahn

+15m - 1.5m

« Perspektivisch: Umbau!

« Begriunung, bessere Aufenthaltsqualitat, Widerstand fir Kfz
erhohen

« Radverkehr im Mischverkehr mit den Kfz bei T30 oder wahlfreie
LOosung
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Breiten auf der alten B 3 — Was geht wo?

- s

10.10.2022

o

50 km/h

30 km/h 20 km/h 30 km/h

50 km/h

B 3 alt/ B-500.

gemeinsamer Geh-/Radweg
(strallenbegleitend) mit
Sicherhaitsirennstreifon aullerornts

B 3 alt / Dr.-Wolman-Str.

Mischverkehrsfihrung
aul der Fahrbahn mit
beidseitigem Schutzstreifen

B 3 alt / Weinbergstralle

Mischverkehrsfihrung
auf der Fahrbahn

B 3 alt / Vormberger Str.

Mischverkehrstihrung
auf der Fahrbahn mit
beidseitigem Schutzstreifen

B 3 alt / HauptstralRe /
Bergseestrafle
gemeinsamer Geh/Radweg

(strallenbegleitend) mit
Sicherheitstrannstreifen aulerorts
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Mittelfristig: Nord und Sud

Bei Tempo 50 an den nérdlichen und stdlichen Abschnitten der
B 3 alt wird der Radverkehr getrennt vom Kfz-Verkehr gefihrt.
Voraussetzung > 14 m

05m

14m

25m ’ 2m ’ooe im oo 2m ’ 25m
05m 05m

17m
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Mittelfristig: zentraler Bereich

Bei Tempo 30, geringeren Kfz-Verkehrsmengen und Breiten zwischen

12,50 m und 14,00 m gibt es zwei Alternativen:

10.10.2022

~

~

+1.5m ~

i
(1

325m

45m

75m

125 m

—

“’gj

65m

125m

325m

ey

3m
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Mittelfristig: Im engsten Abschnitt

Umgestaltung zur T 20-Stral3e
Engstellen machen den Durchgangsverkehr unattraktiv und schaffen

- i & A o ‘ —
B TN A Y N
@* f1 ;‘."‘-’E—'fgi. é | 1 24 \_‘; (‘ "E;’i;:_/_%
shs . m» -L? Bt PR \
’ 325m 325m 45m 2m
25m ! ’ 25m v 25m ' 65 ’ 25m
' 65m , ’ > m
11.5m ¢ 115m
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Wir freuen uns auf Sie
an den 3 Thementischen!
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