INGENIEURBURO FUR VERKEHRSWESEN
KOEHLER UND LEUTWEIN GMBH & CO. KG

GRESCHBACHSTR. 12 - 76229 KARLSRUHE + TEL. 0721/96260-0 - FAX 0721/96260-50

4
A

GEMEINDE SINZHEIM

Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplangebiet
"IN DER LITZLUNG"

Erlduterungsbericht

Karlsruhe, im Juli 2010




Gemeinde Sinzheim Ingenieurbiiro fiir Verkehrswesen
Schalltechnische Untersuchung Koehler und Leutwein GmbH & Co. KG
Bebauungsplangebiet "In der Litzlung” Greschbachstr. 12, 76229 Karlsruhe

2

INHALTSVERZEICHNIS

1. Veranlassung und Ziel der Untersuchung

2. Vorgehensweise

3. Grundlage der Untersuchung
3.1 Berechnungsgrundlagen Schienenverkehrslarm
3.2 Berechnungsgrundlagen Strallenverkehrslarm
3.3 Beurteilungsgrundlagen

4. Ergebnisse der Larmimmissionsberechnung

5. Empfehlung fiir die L&rmschutzmaflinahmen im Bebauungsplan

6. Zusammenfassung

Seite

W W NN




Gemeinde Sinzheim Ingenieurbiiro fiir Verkehrswesen
Schalltechnische Untersuchung Koehler und Leutwein GmbH & Co. KG |
Bebauungsplangebiet "In der Litzlung" Greschbachstr. 12, 76229 Karlsruhe ‘

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens "In der Litzlung" sind entsprechend dem Auf-
trag der Weber Consulting Beratungs GmbH, Pforzheim, vom 02.03.2010 auf Grund-
lage des Angebotes vom 13.10.2009 Aussagen Uber maogliche kiinftige Larmbeein-
trachtigungen durch Verkehrslarm auf die geplante Wohnbebauung zu treffen.

1. Veranlassunqg und Ziel der Untersuchung

Das Bebauungsplangebiet "In der Litzlung" liegt unmittelbar westlich angrenzend
an die heutige L 80 (kiinftige B 3) und die daneben verlaufenden Bahngleise der
bestehenden Rheintalbahn (RTB) und der Ausbau- bzw. Neubaustrecke (NBS)
Karlsruhe-Basel. Anlage 1 zeigt einen Ubersichtslageplan tber die értliche Situa-
tion.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu ermitteln, welche L&rm-
emissionen durch den Stralenverkehrslarm der B 3 neu (L 80 alt) sowie von den
Eisenbahnstrecken ausgehen und ob unzumutbare Larmbeeintrachtigungen auf
das Bebauungsplangebiet einwirken bzw. durch welche Festsetzungen im Bebau-
ungsplan diese vermieden werden kénnen.

2. Vorgehensweise

Fir die Berechnung der Larmsituation im Bebauungsplangebiet wurden die zur
Verfligung gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestitzten
Rechenprogramm aufbereitet. Hierzu wurden der Bebauungsplanentwurf von We-
ber, Stadt und Umwelt, Pforzheim mit Stand vom 28.10.2009 sowie Lage- und
Hohenplane der Ausfithrungsplanung zur B 3 neu (L 80 alt) des Ingenieurbiros
Baumeister GmbH, Sinzheim, verwendet. Weiterhin wurden Auszige der Plan-
feststellungsverfahren zur B 3 neu und zur Neubaustrecke der Bahnlinie eingese-
hen.

Die Ermittlung der Schienenverkehrsbelastung erfolgte nach Angaben der Deut-
schen Bahn AG fur die Belastungsprognose 2015. Die Ermittlung der Verkehrsbe-
lastung auf der B 3 neu erfolgte auf Grundlage der Prognose des Biros Schaech-
terle/Siebbrand, Ulm, im Rahmen des Planfeststellungsverfahren fur die B 3 und
die Bahnstrecke.

Es wurden fir den Verkehrslarm Schallausbreitungsberechnungen auf Grundlage
eines erstellten digitalen Gelandemodells durchgefiuhrt und hieraus Larmisopho-
nenkarten ermittelt. Weiterhin wurden an malgeblichen Geb&udefronten Einzel-
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punktberechnungen durchgefiihrt. Die Berechnungen der Larmemissionen und
—immissionen erfolgte fir den Schienenverkehrslarm nach der Richtlinie
Schall-03, 1990, die Berechnung des StralBenverkehrslarms erfolgt nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen RLS-90. Die Durchflhrung der Berech-
nungen erfolgte mit dem Berechnungsprogramm SOUNDPLAN der Fa. Braunstein
und Berndt, Backnang.

Fur die Beurteilung der Larmimmissionspegel wurden die in der Larmvorsorge im
Stadtebau und in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der
DIN 18005, Beiblatt 1, (Schallschutz im Stadtebau) Juli 2002 / Mai 1989, ange-
wendet. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die DIN 18005 lediglich Orientierungs-
werte vorgibt, die zur Abwégung heranzuziehen sind. Anlage 2 zeigt die verwen-
deten gesetzlichen Grundlagen und Richtlinien.

3. Grundlage der Untersuchung

3.1 Berechnungsgrundlagen Schienenverkehrslarm

Zur Ermittlung der Belastungen auf den DB-Strecken, Karlsruhe-Basel, wur-
den statistische Angaben Uber Zugzahlen, getrennt nach unterschiedlichen
Gattungen auf den relevanten Streckenabschnitten ausgewertet. Die im An-
hang aufgefiihrten Streckenbelastungen zeigen die fir das Jahr 2015 prog-
nostizierte Betriebssituation. Nach den Angaben der Deutschen Bahn AG —
Bahn — Umwelt — Zentrum ist im untersuchten Bereich kiinftig von Betons-
schwellen im Schotterbett auszugehen, woraus sich ein Zuschlag Wrpg von
2 dB(A) ergibt. Auf der westlichen Neubaustrecke ist von einer Héchstge-
schwindigkeit von 250 km/h auszugehen. Fir die bisherige, éstlich verlaufende
Rheintalbahn (RTB) ergibt sich eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h. Es
ergibt sich unter Zugrundelegung der aufgefihrten Streckenbelastungen fir
die RTB in Richtung Basel ein Schallemissionspegel Lmg von
73,2/73,5 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum und in Richtung Karlsruhe von
73,2/73,5 dB(A). Fur die Neubaustrecke ergeben sich im Tageszeitraum in
Richtung Basel Larmemissionspegel Lyig von 70,5/72,5 dB(A) und in Richtung
Karlsruhe von 70,3/72,7 dB(A). Die im Nachtzeitraum hdheren Larmemissi-
onspegel sind durch die in diesem Zeitraum fahrenden Guterziige und den
klrzeren Beurteilungszeitraum, tUber den die einzelnen Larmereignisse gemit-
telt werden, begriindet. Die unterschiedlichen Larmemissionen sind durch die
Nutzung durch Glter- bzw. Personenziige begriindet. Insbesondere am Tag
fahren die lauteren Guterzuge primar auf der Rheintalbahn.
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Die Anlage 3.1 zeigt die Emissionspegel fur die einzelnen Abschnitte sowie
die dabei verwendeten Zuschlage.

3.2 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Anlage 3.2 zeigt die angesetzten Verkehrsbelastungen fur die B 3 neu
(L 80 alt) und die verwendeten Schwerverkehrsanteile nach RLS-90 und die
sich bei einer Hoéchstgeschwindigkeit von 70 km/h ergebenden Larmemissi-
onspegel.

Dabei wurde die Prognosebelastung aus der Planfeststellung fir das Jahr
2015 zugrunde gelegt, da die Schwerverkehrsanteile nach RLS-90 angesetzt
wurden und damit relativ hohe Anteile aufweisen. Fur den Fahrbahnbelag As-
phaltbeton wurde ein Abschlag von 2 dB(A) entsprechend RLS-90 vergeben.

3.3 Beurteilungsgrundlagen
Die sich aus den Bewertungsverfahren ergebenden Immissionspegel fir die
ausgewdhlten Immissionsorte wurden nach der flr die stadtebauliche Planung
glltigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Die in der
DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fiur den Tages-
und Nachtzeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr/22.00 bis 6.00 Uhr) in dB(A):

Verkehrslarm Gewerbelarm
Allgemeine Wohngebiet (WA) 55/45 dB(A) 55/40 dB(A)
Dorf-/ und Mischgebiete (M) 60/50 dB(A) 60/45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65/55 dB(A) 65/50 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene
Richtwerte darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entge-
gen gesetzter Interessen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden
kann (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind ge-
eignete MalRnahmen, wie z.B. aktiver Schallschutz, sowie entsprechende Ge-
baudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative planrechtliche Festset-
zungen oder baulicher Schallschutz vorzusehen und planrechtlich abzusi-
chern.
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4. Ergebnisse der Larmimmissionsberechnung
Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie
die topographischen Verhéltnisse zur Berticksichtigung von Bebauungsdampfung
und Reflexionen in die Berechnungen einbezogen. Hierbei wurden vor allem die
vorhandenen Larmschutzwénde entlang der Eisenbahnstrecken und auch der B 3
neu (L 80 alt) berticksichtigt.

Die Anlagen 4.1 und 4.2 zeigen die Larmisophonenverteilung und die hdchsten
Fassadenpegel fur beispielhafte Baukérper im Bebauungsplangebiet im Tages-
und Nachtzeitraum.

Im Tageszeitraum ergeben sich bei einer Nutzungsausweisung als allgemeines
Wohngebiet im nahezu gesamten Bebauungsplangebiet Uberschreitungen der
Orientierungswerte der DIN 18005. Fur die westliche Halfte des Bebauungsplan-
gebietes ergeben sich Uberschreitungen von nur geringer Héhe, vornehmlich fiir
die nach Osten gerichteten Gebaudefronten. Fir die dstliche Baureihe des Gebie-
tes ergeben sich deutliche Uberschreitungen der Orientierungswerte von bis zu
maximal 14 dB(A) an denen am nachsten zu den Larmemittenten gerichteten Ge-
baudefronten der ersten Baureihe. Aus der Anlage deutlich sichtbar ist, dass die
nordlichste Baureihe des Bebauungsplangebietes durch die dort 3,5 m hohe
Larmschutzwand zur B 3 neu (L 80 alt) abgeschirmt wird und die sudlicheren Bau-
reihen nur durch eine 2 m hohe Larmschutzwand abgeschirmt werden.

Im Nachtzeitraum ergeben sich im gesamten Bebauungsplangebiet deutliche
Uberschreitungen der Orientierungswerte DIN 18005. Der angestrebte Wert von
45 dB(A) fur allgemeine Wohnbebauung wird auf der westlichen Seite des Gebie-
tes um 5 bis 10 dB(A) Uberschritten, im &stlichen Bereich ergeben sich deutlichere
Uberschreitungen von maximal ca. 18 dB(A). Der Einfluss der unterschiedlichen
Hohe der Larmschutzwand zur B 3 neu (L 80 alt) wird im Nachtzeitraum durch den
Einfluss der Bahnstrecken bzw. die dort verkehrenden Giterziige weniger deut-
lich.

Aufgrund der hohen Emissionspegel, vor allem im Nachtzeitraum, sind Schall-
schutzmalnahmen fir die Wohnbebauung zu treffen und im Bebauungsplan fest-
zusetzen.

Dabei wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass eine Erweiterung bzw. Erhé-
hung der vorhandenen Larmschutzwande zwar als wiinschenswert anzusehen ist,
jedoch als relativ kostenaufwandig, vor allem bei Umlage auf nur wenige
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Grundstiicke, anzusehen ist. Davon ausgegangen, dass sich fur keine zusatzli-
chen aktiven LarmschutzmalRnahmen entschieden wird, ergeben sich notwendige
Festsetzungen von passiven Larmschutzmal3nahmen in Form von Larmpegelbe-
reiche nach DIN 4109.

Die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich aus dem "Malgeblichen
AuBenlarmpegel" der sich definitionsgemal aus den angegebenen Beurteilungs-
pegeln im Tageszeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr) und einem Additionszuschlag von
3 dB(A) zur Bericksichtigung der Freifeldkorrektur ergibt. Da die DIN 4109 einen
Pegelunterschied von 10 dB(A) zwischen dem Tag- und Nachtzeitraum unterstellt,
entstiinde bei der Beurteilung von Larmimmissionen, die von Schallquellen be-
strahlt werden, die tags und nachts mit gleicher Intensitat wirken, kein ausreichen-
der Schallschutz vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen. Es wird in solchen
Fallen die Vorgehensweise angewandt, die Nachtpegel um 5 dB(A) anzuheben
und diesen Wert als "Fiktiven Beurteilungspegel Tag" anzusehen und hiernach die
Einteilung in Larmpegelbereiche nach DIN 4109 vorzunehmen.

Im vorliegenden Fall wird daher zu den Beurteilungspegeln im Nachtzeitraum
8 dB(A) hinzuaddiert. Die sich ergebende Larmisophonenverteilung ist in der An-
lage 4.2N aufgetragen. Dabei wurden beispielhafte Baukérper und die sich an
diesen ergebenden Beurteilungspegel berlcksichtigt. Durch die geplanten Bau-
kérper ergeben sich sowohl Abschirmungen als auch Reflexionen. Um sicher zu
stellen, dass ein angemessener Larmschutz auch ohne zuktnftige abschirmende
Bebauung vorhanden ist, ist in Anlage 4.3 die Isophonenverteilung ohne neue
Bebauung aufgetragen, woraus sich festzusetzende Larmpegelbereiche bestim-
men lassen.

Es ergibt sich der Larmpegelbereich V in einem Abstand von bis zu 12 m ab der
bestehenden Larmschutzwand. Darin enthalten ist die 6stliche Gebaudefront des
im Bebauungsplangebiet bestehenden Gebaudes. Fir zuklnftige Gebaude be-
steht die Mdglichkeit des Abriickens von der bestehenden Larmschutzwand Gber
den Abstand von 12 m hinaus, um somit im Larmpegelbereich IV zu liegen. Im
nordlichen Bereich, in dem die bestehende Larmschutzwand eine Hohe von 3,5 m
aufweist, ist ein Abstand von 3 m ausreichend, um im L&rmpegelbereich IV zu lie-
gen.
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Im Larmpegelbereich IV liegen Gebaude bis zu einem Abstand von 50 m der be-
stehenden Larmschutzwand. In dieser Flache liegen damit die 2. und gegebenen-
falls 3. Baureihe. Der Bereich mit einem gréReren Abstand als 50 m zum beste-
henden Larmschutz liegt im Larmpegelbereich IlI.

Erganzend ist auszufiihren, dass malgeblich héhere Aufwendungen fiir passive
Larmschutzmallnahmen erst ab dem Larmpegelbereich IV entstehen. Im Larmpe-
gelbereich Il kann in der Regel bei herkdmmlichen Ausfilhrungen von Wandkon-
struktionen und FenstergroRen Fenster der Schallschutzklasse 2, die bereits aus
Grinden des Warmeschutzes einzubauen sind, verwendet werden.

5. Empfehlung fiir die Larmschutzmafnahmen im Bebauungsplan

Die Anlage 5 zeigt die vorgeschlagenen Festsetzungen von Larmschutzmalinah-
men im Bebauungsplangebiet.

Notwendige Vorkehrungen gegen schadliche Umwelteinwirkungen nach § 9, Ab-
satz 1, Nr. 24 BauGB, aufgrund des Schienenverkehrs- und Stral3enverkehrs-
larms:

Fur Aulenbauteile und Aufenthaltsraume sind unter Berlicksichtigung der Raum-
arten und —nutzungen die nach Tabelle 8 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau,
1989) aufgefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die
Schallschutzklassen der Fenster ergeben sich aus den Larmpegelbereichen nach
den Tabellen 9 und 10 der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in
Abhangigkeit von Fenster- und Wandgrélke aus den festgesetzten Larmpegelbe-
reichen.

Im Larmpegelbereich V liegen:

Flache A zwischen der bestehenden Larmschutzwand westlich der B 3 neu und
einer zu dieser parallelen Linie in einem Abstand von 12 m im Bereich der 2 m ho-
hen Wand und einem Abstand von 3 m im Bereich er 3,5 m hohen Wand.

Im Larmpegelbereich IV liegen:

Flache B in einem Abstand zur vorhandenen Larmschutzwand zur B 3 neu von
12 m zur 2 m hohen Wand bzw. einem Abstand von 3 m zur 3,5 m hohen Wand
bis 50 m zu der gesamten Wand.
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Im Larmpegelbereich Il liegen:
Flache C in einem gréReren Abstand als 50 m zur vorhandenen Larmschutzwand
zur B 3 neu bis zur westlichen Grenze des Bebauungsplangebietes.

Fenster von Schlafraumen durfen nicht in Gebaudefronten mit dem Larmpegelbe-
reich V liegen. Aufenthaltsrdume in den Larmpegelbereichen IV und V sind mit
FremdbelUftungen ohne oder mit nur geringem Eigengerausch auszustatten. Fur
den Larmpegelbereich [l wird empfohlen, Schlaf- uns Aufenthaltstraume mit
Fremdbellftungen auszustatten.

Seite 7




