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1.

VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans "Ostlich der L 80" sollen die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fir die Errichtung von Wohngebauden auf einer an der
LeiboldstraBe gelegenen, bislang landwirtschaftlich genutzten Flache am 6&stlichen
Ortsrand von Leiberstung geschaffen werden. In der vorliegenden Ausarbeitung ist die
zukinftig aus dem StraBenverkehr auf der LeiboldstraBe (LandesstraBe Nr. 80. im
Folgenden kurz: L 80) resultierende Larmeinwirkung auf den rdumlichen
Geltungsbereich des Bebauungsplans rechnerisch zu prognostizieren und mit den in
einschlagigen Regelwerken festgelegten, fur die Bauleitplanung mafgebenden

Referenzwerten zu vergleichen.

Im Fall einer Uberschreitung dieser Referenzwerte sind "aktive" Schallschutz-
maBnahmen zu dimensionieren. Sofern aufgrund der 6rtlichen oder baulichen
Gegebenheiten bzw. unter Bericksichtigung technischer, stadtebaulicher und/oder
landschaftsplanerischer Randbedingungen eine hinreichende Larmminderung mit
Hilfe abschirmender MaBnahmen nicht méglich oder sinnvoll ist, sind im Hinblick auf
die Festsetzung "passiver" SchallschutzmaBnahmen die die jeweilige AuBBenlarm-

einwirkung kennzeichnenden Larmpegelbereiche anzugeben.

1.2 Ausgangsdaten

Vom Auftraggeber bzw. von der mit der Erstellung des Bebauungsplans befassten Zink
Ingenieure GmbH, Lauf, sind per e-mail u. a. die nachfolgend unter Angabe von Doku-
mentdatum/Blroeingangsdatum/Dateiformat aufgelisteten Unterlagen zur Verfligung
gestellt worden:
— Bebauungsplan "Ostlich der L 80", zeichnerischer Teil; Vorentwurf (Gestaltungs-
plan), gefertigt von der Zink Ingenieure GmbH, Lauf (13.04.2015/31.07.2015/pdf)

— Bebauungsplan "Ostlich der L 80", zeichnerischer Teil; Vorentwurf zur
frihzeitigen Beteiligung, gefertigt von der Zink Ingenieure GmbH,
(22.10.2015/30.10.2015/pdf, dwg)
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— Bebauungsplan "Ostlich der L 80", zeichnerischer Teil; Entwurf zum
Satzungsbeschluss, gefertigt von der Zink Ingenieure GmbH, (23.06.2016/
23.08.2016/pdf)

— Auszug aus der Liegenschaftskarte mit Eintragung von H6henkoten des
Bestandsgelandes, ( - /26.11.2015/dwg)

— Schreiben des Landratsamts Rastatt, StraBenverkehrsamt (AZ: 3.2/106.41) an
den Birgermeister der Gemeinde Sinzheim (16.07.2015/18.07.2015/pdf)

1.3 Quellenverzeichnis

[11 BauNVO (1990-01/2013-06)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung)"

[2] Verkehrsmonitoring 2014
"Amtliches Endergebnis fir einbahnige, zweistreifige Landesstral3en in
Baden-Wdrttemberg"
- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9,
Landesstelle fiir StraBentechnik, Stand 10/2015

[3] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2014-12)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"

[4] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung”

[5] Larmfibel (2013)
"Stadtebauliche Larmfibel Online, Hinweise flr die Bauleitplanung"
(www.staedtebauliche-laermfibel.de)
- Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg

[6] BImSchG (2002-09/2015-08)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnlichen Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[71 Bekanntmachung des Baden-Wurttembergischen Wirtschaftsministeriums
Uber die Einfihrung technischer Baubestimmungen; hier: Norm DIN 4109
- Schallschutz im Hochbau - Ausgabe November 1989 vom 02.02.93 -
AZ: VI-2601.1/6

[8] DIN 4109 (1989-11/1992-08)
"Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise"
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[9] RLS-90 (1990-04/1991-04/1992-03)
"Richtlinien fir den LArmschutz an StraBen"

[10] DIN 4109-2 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der Anforderungen”

[11] DIN 4109-1 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 1: Mindestanforderungen”

[12] DIN 4109-4 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 4: Bauakustische Prufungen”

[13] "Strallenverkehrsprognose 2025; Analyse/Prognose - Struktur- und
Verkehrsdaten"
- von der Modus Consult Karlsruhe und der K + P Transport Consultants
Freiburg im Auftrag des Innenministeriums Baden-Wrttemberg erstellter
Ergebnisbericht, Dezember 2009

[14] BauGB (2004-09/2015-10)
"Baugesetzbuch"

[15] Verkehrswege-Schallschutzmalihahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes"

2. AUSGANGSSITUATION
2.1 Ortliche Gegebenheiten und zukiinftige bauliche Nutzung

Aus dem in Anlage 1 wiedergegebenen Auszug aus dem zeichnerischen Teil des
Bebauungsplans "Ostlich der L 80" sind u. a. der raumliche Geltungsbereich und
dessen Anordnung relativ zur L 80 sowie zur bestehenden Nachbarbebauung
ersichtlich. Alle dort dargestellten Bauflachen sollen als "allgemeines Wohngebiet"
(WA) gemal § 4 Baunutzungsverordnung - BauNVO [1] ausgewiesen werden. Gemal
den Eintragungen in den Nutzungsschablonen sind jeweils Wohngebaude mit zwei

Vollgeschossen und einer maximal zulassigen Firsthohe von FH = 9,2 m zulassig.

Die Fahrbahnoberflache der L 80 fallt im Bereich des Plangebiets von Westen nach

Osten um ca. 0,5 m ab. Die bestehende Gelandeoberflache innerhalb des Plangebiets
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kann fur den westlichen und 0Ostlichen Bereich als eben und naherungsweise
niveaugleich mit der L 80 bezeichnet werden, im mittleren Bereich (etwa bei Baufeld

4) liegt die Plangebietsoberflache ca. 1,5 m Uber dem Stralzenniveau.

2.2 Verkehrstechnische Situation

Fir die Frequentierung der L 80 im hier interessierenden Streckenabschnitt zwischen
Leiberstung und Halberstung werden im "Verkehrsmonitoring 2014" [2] folgende, auf
das Jahr 2014 bezogene Werte der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),
der maflRgebenden stiindlichen Verkehrsstarken "tags" (Mt) und "nachts" (Mn) sowie der

Lkw-Anteile "tags" (pt) und "nachts" (pn) angegeben:

DTV Mt Mn pt Pn
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % %
2183 127 19 3,3 4,5

Der aktuelle Standort der Ortstafel an der L 80 am 6stlichen Ortsrand von Leiberstung
auf Hohe des Flurstlicks 2515/1 ist im Bebauungsplan eingetragen (siehe auch Anlage
3). Westlich der Ortstafel und somit innerhalb der geschlossenen Ortschaft gilt fir
Fahrzeuge aller Art eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von vzu = 50 km/h. Ostlich
der Ortstafel wird die maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit auch zuklnftig nicht
durch Verkehrszeichen beschrankt und bleibt somit fir Pkw auf vzu = 100 km/h und far

Lkw auf vzu = 80 bzw. 60 km/h begrenzt.

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GroBen

Als wichtigste GroBe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-bewer-
tete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L oder La) bezeichnet.
Um auch zeitlich schwankende Schallvorgange mit einer Einzahlangabe hinreichend

genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel" (Lm oder Leq) definiert,
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der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken festgelegten Orientierungswerte, Immissions-
richt- oder -grenzwerte fir den durch fremde Verursacher hervorgerufenen Larm be-
ziehen sich meist auf einen "Beurteilungspegel” (Lr) am Ort der Larmeinwirkung. Der
Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel (Immis-
sionspegel) bestimmt, wobei zusatzlich eine eventuell erhdhte Stérwirkung von Gerau-
schen (wegen ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Ein-
wirkung) durch entsprechend definierte Zuschlage berlcksichtigt wird.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fir die Zeitrdume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr)
und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Geman Verkehrslarmschutzverordnung [3] ist der jeweils maBgebende Immissionsort
vor Gebauden in Héhe der Geschossdecken (0,2 m Uber der Fensteroberkante), bei
noch nicht Gberbauten Grundstiicken dort, wo nach dem Bau- und Planungsrecht
Gebaude mit zu schiitzenden Raumen erstellt werden dirfen, und bei AuBenwohn-
bereichen in 2,0 m Héhe Gber der Mitte der als AuBenwohnbereich genutzten Flache

anzunehmen.

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf 6ffentlichen StraBen verursachte Schallemis-
sion wird durch den "Emissionspegel" (Lmg) gekennzeichnet. Diese GrdBe beschreibt
den Mittelungspegel in 25 m Abstand seitlichem von der jeweiligen Richtungsfahrbahn
bei freier Schallausbreitung.

3.2 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] werden - abh&ngig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - Orientierungswerte fliir die Bauleitplanung angegeben,
deren Einhaltung oder Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche
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verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ladrmbelastungen zu erflillen".
Innerhalb von Flachen, welche als "allgemeines Wohngebiet" dargestellt werden, sind
dies:

Orientierungswert "tags" 55 dB(A)
Orientierungswert "nachts" 45 bzw. 40 dB(A)

Weiter wird im o. g. Beiblatt [4] ausgeflihrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere flur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von ver-
gleichbaren offentlichen Betrieben gelten soll; der hdhere Orientierungswert fur die

Nachtzeit ist somit mal3gebend fur die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit schutz-
bedlirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Flachen, von denen Schall-
emissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedlirftige
Nutzungen einwirken kénnen ..."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird im o. g. Regelwerk [4] weiter ausgefluhrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung (berkommener
Stadistrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fiihren.”

3.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [3] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Stralen und

Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Ministerium far Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg herausge-
gebenen "stadtebaulichen Larmfibel" [5] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der
in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte auch im Rahmen
der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutz-

verordnung [3] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist, da diese die
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Schwelle zur "schédlichen Umwelteinwirkung" geman Bundes-Immissionsschutzge-

setz [6] kennzeichnen; wortlich heil3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-
prinzip méglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN
18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fiir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum,
um in den vielen Féllen, bei denen in Ermangelung anderer geeigneter Fldchen
geplante Wohnbebauung an bestehende Verkehrswege heranrickt, die er-
forderlichen Darstellungen und Festsetzungen treffen zu kénnen.

Auch eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der
sachliche Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende
StraBBe heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stddtebauliche Pla-
nung erheblichen Spielraum zur Verfiigung hat. Bei der Neuplanung eines
Wohngebietes dlirfte allerdings nur eine besondere Begriindung die einer sach-
gerechten Abwégung standhaltenden Argumente fir eine Larmexposition jen-
seits der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' liefern kénnen."

In der Verkehrslarmschutzverordnung [3] werden fir "allgemeine Wohngebiete" fol-

gende Immissionsgrenzwerte angegeben:

Immissionsgrenzwert "tags" 59 dB(A)
Immissionsgrenzwert "nachts" 49 dB(A)

3.4 DIN 4109

In der Bekanntmachung des baden-wirttembergischen Wirtschaftsministeriums Gber
die Einfihrung der Norm DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [7] wird im Rahmen des
Baugenehmigungsverfahrens ein entsprechender Nachweis Uber die ausreichende

Luftschalldd@mmung der zum Einsatz vorgesehenen AuBenbauteile gefordert, wenn

"a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Aul3en-
ldrm am Gebéude zu treffen sind (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

oder

b) der sich aus amtlichen Ldrmkarten oder Ldrmminderungsplénen nach § 47a
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ergebende 'malBgebliche Au-
Benldrmpegel' (Abschnitt 5.5 der Norm DIN 4109) auch nach den vor-
gesehenen MaBnahmen zur L&rmminderung ... gleich oder héher ist als

- 56 dB(A) bei Bettenrdumen in Krankenhdusern und Sanatorien,

- 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen,
Unterrichtsrdumen und dhnlichen Rdumen,
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- 66 dB(A) bei Birordumen und dhnlichen Rdumen."

Um Menschen wahrend ihres Aufenthalts in Gebauden vor der Einwirkung von
AuBenlarm zu schitzen, werden in der DIN 4109 [8] Anforderungen an die Schalldam-
mung von Au3enbauteilen in Abhangigkeit u. a. vom "mafgeblichen Auf3enlarmpegel”
vor der jeweiligen Fassade und von der Art der Raumnutzung festgelegt.

Bei der Ermittlung von Verkehrslarmeinwirkungen sind die Beurteilungspegel fur den
Strallenverkehr in der Regel nach dem Rechenverfahren der RLS-90 [9] zu
bestimmen. Gemal DIN 4109 [8] ist der malRgebliche AuRenlarmpegel identisch mit
dem um 3 dB(A) erhdhten, rechnerisch ermittelten Wert fir den Beurteilungspegel

"tags" unmittelbar vor der Fassade des schutzbedurftigen Raums.

In Tabelle 8 der genannten Norm wird der maBgebliche AuBenlarmpegel in Klassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A), die sogenannten "Larmpegelbereiche”, eingeteilt.
Die fur die Luftschalldammung der GebadudeauBBenbauteile verschiedener Raumarten
geforderten Werte werden in Abhangigkeit von der Zuordnung des betreffenden
Fassadenabschnitts zu einem der Larmpegelbereiche in der Tabelle in Anlage-
2wiedergegeben.

Die dort genannten Mindestwerte fir die Luftschalldammung von AuBBenbauteilen (erf.
R'wres) kennzeichnen jeweils das resultierende Schalldamm-Mal3 der gesamten, meist
aus verschiedenen (z. B. opaken und transparenten) Teilflachen bestehenden Au3en-
flache eines Raums. Wenn das Verhéltnis der gesamten AuBenflache eines Raums
(Sg) zu seiner Grundflache (Sg) einen Wert von Sy/Sa # 0,8 aufweist, so ist zum Wert
flr das erforderliche resultierende Schalldamm-MaB (erf. R'w,res) der mit nachfolgender
Gleichung ermittelte Korrekturwert zu addieren:

K=10-1g (S¢/0,8 - Sc) in dB

Bei konsequenter Anwendung der DIN 4109 [8] wird - wie oben erwahnt - bei der

Dimensionierung von Gebaudeaulenbauteilen zum Schutz vor Au3enlarm nur dessen
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im Zeitraum "tags" vorherrschende Intensitat bertcksichtigt. Entsprechend den Festle-
gungen in anderen einschlagigen Regelwerken (z. B. Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1
[4], 16. BImSchV [3]) besteht jedoch im Zeitraum "nachts" bezlglich Verkehrslarm-

einwirkungen ein um 10 dB(A) héherer Schutzanspruch als im Zeitraum "tags".

Diesem Faktum wird in der aktuellen Fassung der DIN 4109-2 [10] unter der Position
4.4.5.2 ("StraBenverkehr") durch folgende Regelung Rechnung getragen:
"Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der malB3gebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des

Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

Erganzend wird in Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 [10] hinsichtlich der Ermittlung des
mafgeblichen AuBBenlarmpegels ausgeflhri:

"MalBBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdbhere
Anforderung ergibt.”

Die in Anlage 2 angegebenen Anforderungen an die Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen gelten sowohl fir die Fassung der DIN 4109 aus dem Jahr 1989 [8]
als auch far die aktuelle DIN 4109 (dort DIN 4109-1 [11]).

4. SCHALLEMISSIONEN
4.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen StraBe in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung ver-
ursachte Mittelungspegel Lm®® wird gemaB den Richtlinien flir den Larmschutz an
StraBen - RLS-90 [9] fir den (idealisierten) Fall einer zulassigen Héchstgeschwindig-
keit von v = 100 km/h und eines Fahrbahnbelags aus nicht geriffeltem Gussasphalt in
Abhéngigkeit von der maBgebenden stlindlichen Verkehrsstarke (M) auf der jeweiligen
Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil (p) rechnerisch ermittelt. Durch Korrekturwerte
werden abweichende Randbedingungen bezliglich Fahrbahnoberflache (Dsto) und
zulassiger Hoéchstgeschwindigkeiten (Dv) ebenso bericksichtigt wie die erhdhte
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Schallemission von Streckenabschnitten mit einer Fahrbahnlangsneigung von mehr
als 5 % (Dstg). Aus dem Mittelungspegel Lm® und diesen Korrekturwerten wird der die
Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn kennzeichnende Emissionspegel
Lm.e gebildet.

4.2 Randbedingungen

Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungswerten und Immis-
sionsgrenzwerten mussen auch die Emissionspegel flr die Zeitraume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.

Gemal Anhang A.3 zur DIN 4109 [8] hat die Ermittlung des maligeblichen Au3enlarm-
pegels "... unter Berticksichtigung der langfristigen Entwicklung der Belastung (5 bis
10 Jahre) ..." zu erfolgen. In Abschnitt C.1 der DIN 4109-4 [12] wird ein

Prognosehorizont von 10 bis 15 Jahren genannt.

In der von der Modus-Consult, Karlsruhe, und der K+P Transport Consultants, Frei-
burg, fir das Land Baden-Wirttemberg erstellten "Strallenverkehrsprognose 2025"
[13] wird fur Landesstra’en eine Zunahme des Verkehrsaufkommens von 2005 bis
2025 um 11 % beim Leichtverkehr (Fahrzeuge mit maximal 3,5 t zuldssigem Gesamt-
gewicht) und um 27 % beim Schwerverkehr (Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t zulassigem
Gesamtgewicht) angegeben. Werden diese Zuwachsraten auch fur die hier inter-
essierende Landesstralde Nr. 80 angesetzt, so resultieren aus einer Hochrechnung
vom Jahr 2014 (anstatt 2005) auf das Prognosejahr 2030 (anstatt 2025) Zuwachsraten
von ca. 9 % bei Pkw und ca. 21 % bei Lkw, wenn davon ausgegangen wird, dass der
Schwerverkehrsanteil in erster Naherung identisch ist mit dem Lkw-Anteil im Sinne der
RLS-90 [9].

Bei der Festlegung des Korrekturwerts flr unterschiedliche StraBenoberflachen wird
von einem Fahrbahnbelag aus "nichtgeriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splitt-
Mastix-Asphalt” gemal Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 ausgegangen; diesem Fahr-
bahnbelag ist ein Korrekturwert von Dstro = 0 dB(A) zuzuordnen.
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Die Fahrbahnlédngsneigung der L 80 weist im hier interessierenden Streckenabschnitt
generell Werte von g < 5 % auf, so dass der Korrekturwert fir Steigungen und Gefalle
Dsiy = 0 dB(A) betragt. Die zuladssige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit wird
entsprechend den Ausfihrungen in Abschnitt 2.2 berlcksichtigt.

4.3 Emissionspegel

Mit den o. g. Ausgangsdaten und Randbedingungen errechnen sich flr den hier
berlicksichtigten Streckenabschnitt der L 80 die in der nachfolgenden Tabelle
aufgefthrten Werte flr die Frequentierung im Prognosejahr 2030. Unter Anwendung
der in den RLS-90 [9] angegebenen Gleichungen wurden auf der Grundlage dieser
Frequentierungen und der jeweils angesetzten Fahrzeughdchst-geschwindigkeiten fol-
gende Werte fur den durch den zukUnftig zu erwartenden Kraftfahrzeugverkehr verur-
sachten Emissionspegel Lm fUr die Tageszeit (t) und die Nachtzeit (n) ermittelt:

DTV Mt Mn pt Pn VPkw | Vikw | LmEgt | LmEn
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | % % | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)

2383 |138,6| 20,8 | 3,7 | 5,0 50 50 | 54,7 | 47,1
100 80 | 59,8 | 51,9

5. SCHALLAUSBREITUNG

5.1 Rechenverfahren

Der durch den Stra3enverkehr an einem Einwirkungsort hervorgerufene Immissions-
pegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den Schallausbreitungsbedin-
gungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen dem Verkehrsweg und dem betrach-

teten Einwirkungsort. EinflussgroRen auf die Schallausbreitungsbedingungen sind:

— Lange des Schallausbreitungsweges
— Absorptionsvorgange durch Einflisse des Erdbodens und der Luft

— Schallabschirmung durch Gelandemodellierung, Bebauung oder spezielle Ab-
schirmmaBnahmen (z. B. Larmschutzwand, vorgelagerte Baukérper u. &.) auf
dem Schallausbreitungsweg
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— Schallreflexionen an schallharten Flachen in der Umgebung des Schallaus-
breitungsweges (Gebaudefassaden, Stiitzmauern aus Sichtbeton o. &.)

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den RLS-90
[9] von der SoundPLAN GmbH, Backnang, entwickelten Rechenprogramms Sound-
PLAN.

Linienschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren Abmessungen
klein gegenuber ihrem Abstand zum nachstgelegenen interessierenden Immissionsort
sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen in den Rechner
eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Flr jeden zu unter-
suchenden Immissionsort werden zunachst die mafigeblich zur Larmeinwirkung bei-
tragenden Schallquellen erfasst und anschlieRend die durch Direktschallausbreitung
verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten Immissionsbeitrage
dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immissionsanteile ergibt
sich jeweils der am Einwirkungsort durch die berticksichtigten Schallquellen verursach-

te Immissionspegel.

5.2 Randbedingungen

Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen wurden im Rahmen der vorliegenden

Untersuchung vereinfachend festgelegt:

— Die H6henabmessungen der die Schallausbreitung mutmaBlich beeinflussen-
den Gebaude in der Nachbarschaft des Baugebiets wurden abgeschatzt.

— For alle Gebaudefassaden wird die "Korrektur zur Berlicksichtigung der Ab-
sorptionseigenschaften von reflektierenden Fldchen” in Anlehnung an die
Angaben in Tabelle 7 der RLS-90 [9] mit einem Wert von De=-1dB(A)
angenommen.

— Geman den Angaben in den RLS-90 [9] wird der maBgebende Immissionsort
"... bei Gebauden in Héhe der Geschossdecke (0,2 m (ber Fensteroberkante)
des zu schiitzenden Raumes angenommen”. Im vorliegenden Fall wurde die
Hohenlage der zur Ermittlung der Larmeinwirkung auf Erd- und Obergeschosse
heranzuziehenden Immissionsorte einheitlich mit Werten von heg = 2,4 m, h1.0oG
= 5,2 m und hz.oc = 8,0 m tiber bestehendem Gelédndeniveau angesetzt.
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Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose berticksichtigten Objekte werden u.a.
im Lageplan in Anlage 3 grafisch dargestellt.

6. SCHALLIMMISSIONEN

Die durch den zukunftigen StraBenverkehr auf der L 80 verursachte Larmeinwirkung
auf das Baugebiet wurde fir den Fall freier Schallausbreitung innerhalb des
Baugebiets geman RLS-90 [9] ermittelt. Die flir die Situation "tags" in 2,0 m Héhe
Uber bestehendem Gelande (AuBenwohnbereich Freiflache) resultierenden Beurtei-
lungspegel sind flachenhaft im Lageplan in Anlage 3 dargestellt. Flar die aus
schalltechnischer Sicht unglnstigste Hbéhenlage von 5,2 m Uber Gelande (1.
Obergeschoss) werden die resultierenden Beurteilungspegel fir die Zeitradume "tags"
und "nachts" in den Anlagen 4 und 5 grafisch wiedergegeben.

Im AuBenwohnbereich (2 m Uber Gelande) wird der Immissionsgrenzwert "tags" von
59 dB(A) innerhalb der geplanten WA-Flache weitgehend eingehalten, lediglich die
Baufelder 11, 25 und 28 sind im straBennahen Bereich von einer jeweils kleinrdumigen
und geringfiigigen Uberschreitung des o. g. Grenzwerts betroffen. In der Héhenlage
5,2 m Uber Bestandsgelande wird bei nahezu allen Baufenstern der Immissions-
grenzwert "tags" eingehalten, nur bei den Baufeldern 11 und 25 ist eine kleinrdumige
Uberschreitung zu erwarten. Im Zeitraum "nachts" wird in dieser Héhenlage (1.0G)
der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) im stra3ennahen Bereich der Baufenster der
ersten, der L 80 nahegelegenen Bebauungsreihe Uberschritten und erst suddéstlich der
im Lageplan in Anlage 5 eingetragenen 49 dB(A)-Isophone (Linie gleichen
Schallpegels) eingehalten.

Die Orientierungswerte von 55 dB(A) "tags" und 45 dB(A) "nachts" werden in der
ersten Bebauungsreihe jeweils Gberschritten.

Beispielhaft wurden fir die der L 80 nahegelegenen und in die Lageplane der Anlagen
3 bis 5 eingetragenen Immissionsorte a bis ¢ die durch den zukinftigen
Kraftfahrzeugverkehr auf der L 80 verursachten Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und
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"nachts (Lrn) fir die drei angenommenen Geschosslagen Uber Bestandsgeldande
numerisch ermittelt. Die rechnerisch bestimmten Beurteilungspegel werden
nachfolgend mit einer (1) Nachkommastelle angegeben und dem jeweils
korrespondierenden Orientierungswert (OW) bzw. Immissionsgrenzwert (IGW)
gegenlbergestellt; auf die gemaB RLS-90 [9] vorzunehmende Aufrundung auf

ganzzahlige dB-Werte wird verzichtet:

Immissionsort | h | entspricht Lrt OW:t / IGW¢ Lrn OWn/ IGWh
(Baufeld-Nr.) | m | Geschoss | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
a(11) 2,4 EG 59,8 52,1
5,2 1. 0G 60,3 55759 52,5 45/ 49
8,0 2.0G 60,2 52,5
b (3) 24 EG 57,5 55/59 49,9 45149
5,2 1. 0G 57,9 50,3
8,0 2.0G 57,9 50,3
c (25) 2,4 EG 59,1 51,4
5,2 1. 0G 59,3 55/59 51,7 45149
8,0 2.0G 59,1 51,5

7. "AKTIVE" SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Eine zu erwartende Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirm-
malinahmen wirksam verhindert werden. Hierfur kommt generell die Errichtung eines
Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls)
zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu schitzenden Bebauung in Frage. Ge-
nerell ist ein Schallschirm umso wirksamer, je naher er sich bei der Schallquelle oder

bei den zu schitzenden Objekten befindet.

Im Folgenden wird fir die Dimensionierung aktiver Schallschutzmaflinahmen der im
Lageplan in Anlage 6 eingetragene Schallschirm entlang des suddstlichen
Fahrbahnrands der L 80 jeweils in Form einer Larmschutzwand berucksichtigt. Die
nachfolgend angegebenen erforderlichen Schallschirmhdéhen fir das jeweilige
Dimensionierungsziel beziehen sich jeweils auf die Hoéhenlage der Schallschirm-

Oberkante Uber dem sudodstlichen Fahrbahnrand der L 80 im entsprechenden
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Querschnitt. Zur Vermeidung von Schall-Reflektionen bei den jenseits der L 80
bestehenden schutzbedurftigen Gebauden wird die stralenseitige Larmschutzwand-
oberflache jeweils als hochabsorbierend angenommen. Im Bereich der Anbindungen
der Planstraf’en 1 und 2 an die L 80 muss der Schallschirm unterbrochen werden; bei
den diesen Unterbrechungen nachstgelegenen Bauflachen verflugt der Schallschirm

selbstverstandlich nur Uber eine eingeschrankte Wirksamkeit.

Anmerkung:
Bei der rechnerischen Schallschirm-Dimensionierung muss auf die Berlcksichtigung einer

Larmschutzwand im Bereich von Baufeld 25 aufgrund der erforderlichen Sichtverbindungen zur L 80
und der somit verbleibenden geringen Langenausdehnung eines maoglichen Schallschirms innerhalb
des Plangebiets verzichtet werden.

Zum Schutz des AuRenwohnbereichs in 2 m Hohe Uber Gelande sind jeweils nur
Larmschutzwande unmittelbar im Bereich der von einer Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts "tags" betroffenen Baufelder (Nr. 11 und 28) mit einer

Schallschirmhéhe von 1,6 m bzw. 1,8 m erforderlich.

Um den Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) bei allen Baufenstern (mit
Ausnahme von Baufeld Nr. 25 bzw. im Nahfeld der Schallschirmunterbrechung fir die
Planstral3e 2) in HOhe des Erdgeschosses einhalten zu kdnnen, muss der im Lageplan
in Anlage 6 eingetragene Schallschirm in Form einer zweiteiligen Larmschutzwand
eine Schallschirmoberkante von h = 2,0 m aufweisen. Um den Grenzwert "nachts"
auch im 1. Obergeschoss im Bereich der Baufenster einzuhalten (wiederum mit
Ausnahme von Baufeld 25), muss der in Anlage 6 eingetragene Schallschirm jeweils
mit einer Hohe von 4 m realisiert werden. Die durch einen derartigen Schallschirm in
5,2 m Hoéhe Uber Gelande zu erwartenden Beurteilungspegel "nachts" werden im

genannten Lageplan flachenhaft grafisch dargestellt.

Zur Einhaltung des Immissionsgrenzwerts "nachts" im Bereich der Baufenster im 2.
Obergeschoss (wiederum mit Ausnahme von Baufeld 25) muss die Oberkante der

beiden Larmschutzwande jeweils eine Héhe von 6 m aufweisen.
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8.

"PASSIVE" SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

Gemaly der auf Seite 14 wiedergegebenen Immissionstabelle liegt "tags" nur eine
geringfigige Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts von 59 dB(A) um ca. 1 dB(A)
vor. "Nachts" werden aber Uberschreitungen des mafRgebenden Immissionsgrenz-
werts von 49 dB(A) um ca. 3 bis 4 dB(A) nachgewiesen. Deshalb ist ein Schallschirm
insbesondere zur Reduzierung der Larmeinwirkung "nachts" erforderlich. Zum
Schlafen genutzte Raume befinden sich allerdings haufig im Ober- oder Dachgeschoss
eines Gebaudes, so dass — bei alleiniger Betrachtung schalltechnischer Gesichts-
punkte — ein Schallschirm mit einer Hohe der Schirmoberkante von 4 m (fur das 1. OG)
oder mehr Uber dem nachstgelegenen Fahrbahnrand errichtet werden sollte. Von der
Gemeinde ist deshalb zu prifen, ob ein derart hoher Schallschirm unter

Berucksichtigung der oértlichen und stadtebaulichen Gegebenheiten realisierbar ist.

Nachfolgend wird jedoch davon ausgegangen, dass derart hohe Larmschutzwande
nicht in Frage kommen. Da ein Schallschirm zum Schutz des AuRenwohnbereichs
nicht zwingend erforderlich ist (siehe hierzu jedoch Abschnitt 9), wird im Folgenden die

Situation bertcksichtigt, dass kein Schallschirm entlang der L 80 errichtet wird.

Dann muss aber durch "passive" Malinahmen, d. h. durch den Einsatz von
Gebaudeaulienbauteilen mit einer hinreichend hohen Luftschalldammung
sichergestellt werden, dass der ins Gebaudeinnere Ubertragene Verkehrslarm auf ein
zumutbares Mal® begrenzt wird. Als Grundlage fur die Dimensionierung passiver
Malnahmen dient dabei die Zuordnung der einzelnen Fassaden zu den in DIN 4109
[8] bzw. DIN 4109-1 [11] definierten Larmpegelbereichen.

In Anlehnung an das in Abschnitt 3.4 wiedergegebene Zitat aus der Bekanntmachung
des baden-wirttembergischen Wirtschaftsministeriums [7] genlgt es, eine im Sinne
der DIN 4109 [8] ausreichende Luftschallddmmung ausschlieBlich fir die Flachen

nachzuweisen, die dem Larmpegelbereich Il und héher zuzuordnen sind.
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In Anlage 7 wird die Zuordnung einzelner Teilflachen des Plangebiets zum jeweiligen
Larmpegelbereich fir die aus schalltechnischer Sicht unglnstigste Geschosslage in
5,2 m Hbéhe Uber bestehendem Gelande grafisch durch unterschiedliche Farbgebung
dargestellt. Grundlage fiir diese Zuordnung ist der geman DIN 4109-2 [10] fir das un-
bebaute Plangebiet ermittelte "maBgebliche AuBenldrmpegel”; maBgeblich ist hierbei
die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt. Da im
vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel "tags" und "nachts" weniger als
10 dB(A) betragt (siehe Immissionstabelle auf Seite 14) sind bei der Bestimmung der
"mafgeblichen AuBenldrmpegel” die Beurteilungspegel "nachts" zu berlcksichtigen,
die durch den zukinftigen Fahrzeugverkehr im Plangebiet verursacht werden.

Der (insbesondere abschirmende) Einfluss bestehender bzw. geplanter Nachbar-
gebaude innerhalb des Baugebiets wurde bei der Ermittlung der Larmpegelbereiche
nicht bericksichtigt. AuBer Betracht blieb damit auch die Eigenabschirmung der
Gebaude, welche zur Folge hat, dass von der pegelbestimmenden Schallquelle (hier:
L 80) abgewandte Gebaudefassaden gemani den Ausflhrungen in Abschnitt 4.4.5.1
der DIN 4109-2 [10] - ohne besonderen Nachweis - dem jeweils nachst niedrigeren
Larmpegelbereich zugeordnet werden diirfen.

Entsprechend der geometrischen Anordnung eines Gebéaudes ist auf der Grundlage
der Zuordnung der Fassaden zum jeweiligen Larmpegelbereich und unter Be-
ricksichtigung der geplanten Raumnutzung sowie der Raumgeometrie die im Bereich
schutzbedurftiger Rdume erforderliche Luftschalldammung der GebaudeauBenbau-
teile nach dem in DIN 4109-2 vorgeschriebenen, in Abschnitt 3.4 kurz erlauterten
Verfahren zu ermitteln und deren Einhaltung durch die Wahl entsprechender Bau-

elemente sicherzustellen.

9. EMPFEHLUNGEN

Im Bebauungsplan kénnen geman § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs [14] die "...
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissions-

schutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen
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..." festgesetzt werden; in Anlehnung an § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen die
Fassaden gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkehrungen

gegen &ulBere Einwirkungen ... erforderlich sind".

Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Gebaude-
auBenbauteilen ist deshalb im Bebauungsplan die Zuordnung einzelner Teilflachen
des Plangebiets zum jeweiligen Larmpegelbereich gemaBs DIN 4109-1 [11]
entsprechend der Darstellung in Anlage 7 anzugeben bzw. festzusetzen. Diese flr die
schalltechnisch unginstigste Hohenlage angegebenen Larmpegelbereiche sind far
alle drei bertcksichtigten H6henlagen maBgebend. Die Berechnungen in Anlage 7

erfolgten ohne Berucksichtigung eines Schallschirms entlang der L 80.

Die DIN 4109 [8] bzw. DIN 4109-1 [11] gewahrleisten einen hinreichenden Schutz vor
AuBenlarmeinwirkung nur bei geschlossenen AuBBenbauteilen. In Anlehnung an die im
vorliegenden Fall zwar nicht maBgebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten
Regeln der Technik" représentierende 24. BImSchV [15] gehért bei einer Uber-

n

schreitung der Immissionsgrenzwerte zu den SchallschutzmaBnahmen "... auch der
Einbau von Liftungsreinrichtungen in Rdumen, die tiberwiegend zum Schlafen benutzt
werden, und in schutzbedirftigen Rdumen mit Sauerstoff verbrauchender
Energiequelle”. D. h., zum Schlafen genutzte Rdume sowie Raume mit Sauerstoff
verbrauchender Energiequelle, welche sich in den von einer Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts "nachts" betroffenen Fassadenabschnitten befinden und nur
Uber diese Fassadenabschnitte natirlich bellftet werden kénnen, missen mittels einer
mechanischen Liftungsanlage ausreichend bellftet werden. Die von einer
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" betroffenen Fassaden befinden

sich nordwestlich der in Anlage 5 eingetragenen 49 dB(A)-Isophone.

Im Bebauungsplan ist die nordwestlich der in Anlage 3 eingetragenen 59 dB(A)-
Isophone gelegene Freiflache von einer Nutzung als AulRenwohnbereich
auszuschliel3en. Eine Ausnahme bilden abgegrenzte Bereiche, die durch private aktive
SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwand, Baukdrper o. &.) hinreichend geschuitzt

werden.
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10.

Da zumindest vor Fassaden der dem Verkehrsweg L 80 nachstgelegenen geplanten
Bebauung die die "Schwelle zur schéadlichen Umwelteinwirkung" kennzeichnenden
Immissionsgrenzwerte gemafR Verkehrslarmschutzverordnung [3] Uberschritten
werden, ist im Bebauungsplan eine "besondere Begriindung"” gemafi den Ausflhrun-
gen in der stadtebaulichen Larmfibel [5] (siehe Zitat in Abschnitt 3.3) erforderlich.

ZUSAMMENFASSUNG

In der vorliegenden Ausarbeitung wurde die durch den StralRenverkehr auf der
Landesstrafie L 80 verursachte Larmeinwirkung auf das Plangebiet "Ostlich der L 80"
in Sinzheim-Leiberstung auf der Grundlage der zuklnftig zu erwartenden
Frequentierung sowie erganzender Informationen zu verkehrstechnischen Randbe-
dingungen berechnet und durch Vergleich mit den maligebenden Referenzwerten
beurteilt. Die Berechnungen wurden fir den Fall freier Schallausbreitung innerhalb des

Plangebiets durchgeflhrt.

Im AuBenwohnbereich (2 m Uber Gelande) wird der Immissionsgrenzwert "tags" von
59 dB(A) innerhalb der geplanten Wohnbauflache weitgehend eingehalten. In der
Hbéhenlage 5,2 m Uber Bestandsgelande wird bei nahezu allen Baufenstern der
Immissionsgrenzwert "tags" eingehalten, nur bei den Baufeldern 11 und 25 ist eine
kleinraumige Uberschreitung zu erwarten. Im Zeitraum "nachts" wird in dieser
Hoéhenlage (1.0G) der Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) im straBennahen Bereich
der Baufenster der ersten, der L 80 nahegelegenen Bebauungsreihe tberschritten und
sudéstlich der im Lageplan in Anlage 5 eingetragenen 49 dB(A)-lsophone (Linie

gleichen Schallpegels) eingehalten.

In Abschnitt 7 werden beispielhaft Schallschirme dimensioniert mit dem Ziel, den
Immissionsgrenzwert "nachts" im gesamten Bereich der geplanten Bebauung

einzuhalten.

Unter der Annahme, dass keine "aktiven" MaBnahmen (z. B. La&rmschutzwand)
innerhalb des Plangebiets entlang der L 80 durchgeflihrt werden, sind im
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Bebauungsplan alle Flachen zu kennzeichnen, in denen durch "passive"
SchallschutzmaBnahmen, d. h. durch den Einsatz von GebaudeauBenbauteilen mit
einer hinreichend hochwertigen Luftschallddmmung, der in schutzbedurftige Rdume
von Gebauden Ubertragene StraBenverkehrslarm auf ein zumutbares Maf3 begrenzt
werden muss. Die als Grundlage fir die Ermittlung der erforderlichen Luftschalldam-
mung von AuBenbauteilen gemal DIN 4109-1 [11] dienende Zuordnung einzelner
Teilflachen zum jeweiligen Larmpegelbereich ist in Anlage 7 fir die aus
schalltechnischer Sicht ungtinstigste Hohenlage grafisch dargestellt.

Biro fur Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans) (Schneider)
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Bebauungsplan "Ostlich der L 80" auf Gemarkung Leiberstung
- zeichnerischer Teil des Bebauungsplans in der Fassung vom 23.06.2016;
Auszug aus einem von der Zink Ingenieure GmbH, Lauf, gefertigten Plan
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Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Bebauungsplan "Ostlich der L 80" auf Gemarkung Leiberstung

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5925/663

- Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBBenbauteilen;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.4

Anlage 2

Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBBenbauteilen
gemaf DIN 4109 Tabelle 8

Larmpegelbereich | [l 1] A\ \Y VI VI
mafgeblicher 56 | 61 66 | 71 76
AuBBenlarmpegel bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB(A) 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Bettenraume in Krankenanstalten

und Sanatorien

erf. R'wres in dB 35 | 35 | 40 | 45 | 50 2) 2)

Aufenthaltsraume in Wohnungen,

Ubernachtungsraume in Beher-

bergungsstatten, Unterrichtsraume

und &hnliches

erf. R'wres in dB 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 2)

Blroraume® und ahnliches

erf. R'w,res - 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50
) An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den

Raumen ausgelbten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel

leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Hinweis:

Das "erforderliche resultierende Schalldamm-MaB" (erf. R'wres) gemaf DIN 4109 [8] wird in
DIN 4109-1 [11] gleichbedeutend als "erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-

MapB" (R'w,ges) bezeichnet.
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Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5925/663 Anlage 3

Bebauungsplan "Ostlich der L 80" auf Gemarkung Leiberstung

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der durch den StraBenverkehr auf der L 80 in
2 m Hoéhe Uber bestehendem Gelande (AuBenwohnbereich) bei freier Schallausbreitung im
Plangebiet verursachten Larmeinwirkung "tags"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Bebauungsplan "Ostlich der L 80" auf Gemarkung Leiberstung

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5925/663 Anlage 4

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der durch den StraBenverkehr auf der L 80 in
5,2 m Héhe Uber bestehendem Gelande (1. OG) bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
verursachten Larmeinwirkung "tags"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5925/663 Anlage 5

Bebauungsplan "Ostlich der L 80" auf Gemarkung Leiberstung

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der durch den StraBenverkehr auf der L 80 in
5,2 m Hbhe Uber bestehendem Gelénde (1. OG) bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
verursachten Larmeinwirkung "nachts"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

| B!
5]
ol
‘%‘ MaRstab 1:1500 Legende
‘V:"’v‘\ 0:_20 40 60m |:I Gebaude
B ‘\““9‘ ----- Fahrstreifenachse
[] Ortstafel

l--ﬁ

'p.n.-'

i i Baufenster

eeeee Nutzungsabgrenzung

|:] "allgem. Wohngebiet" (WA)

O Immissionsort

Breit

Geltungsbereich

eeeeeeee

8
&

|| Beurteilungspegel
| "nachts" in dB(A)
| <=35
{ 35< . <=40
N 40 < <=45
N 45< <=50
| 50< <=55
55<  <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <

Situation in 5,2 m H6he
Uber besteh. Gelande “

S




Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5925/663 Anlage 6

Bebauungsplan "Ostlich der L 80" auf Gemarkung Leiberstung

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der durch den StraBenverkehr auf der L 80 in
5,2 m Héhe Uber bestehendem Gelénde (1. OG) verursachten Larmeinwirkung "nachts”
unter Berlcksichtigung des eingetragenen Schallschirms in Form von zwei jeweils 4 m hohen
Larmschutzwéanden entlang der L 80; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5925/663

Anlage 7

Bebauungsplan "Ostlich der L 80" auf Gemarkung Leiberstung

- flachenhafte Darstellung der auf der Grundlage der StraBenverkehrslarmeinwirkung "nachts”
bestimmten Larmpegelbereiche geman DIN 4109-1 in 5,2 m Héhe Uber bestehendem Gelande
bei freier Schallausbreitung im gesamten Plangebiet (Héhenlage ungefahr 1. Obergeschoss

zuklnftiger Gebaude); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 8
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